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1. Handlingar

Féljande handlingar utgor forslaget:

Plankarta i skala 1:6 000 med planbestdammelser
Planbeskrivning (denna handling)

Féljande handlingar tillhor forslaget:

Fastighetsforteckning
Grundkarta i skala 1:6 000
Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

Utredningar som legat till grund for forslaget:

Bullerutredning

Kulturarvsanalys (inarbetad i MKB)
Artskyddsutredning (pagar)
Fladdermusinventering

Fagelutredning (sekretess)
Nyckelbiotopsutredning

Geoteknik falt

Oversiktlig dagvattenutredning
Groddjursinventering

Groddjur i detaljplan, kompletterande bedémning av populationsstorlek
Magnetféltsutredning

Naturvardesinventeringar

Arkeologisk utredning

Fordjupad projektering, samordnad infrastruktur

Kommunala beslut

Kommunstyrelsens ordférande har genom sin delegation 2020-01-23 gett
Samhaéllsbyggnadsforvaltningen, fysisk planering, i uppdrag att uppréatta detaljplan
for aktuellt planomrade.



2. Planprocessen

Detaljplanen handlaggs med uttkat forfarande enligt PBL (2010:900). Forfarandet
har valts med hansyn till att planforslaget kan vara av betydande intresse for
allmanheten och kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Planarbetet sker i en process dar berérda far mojlighet att lamna synpunkter pa
planférslaget. Figuren nedan illustrerar planprocessen och i vilket skede planarbetet
ar just nu.

UTOKAT FORFARANDE

3 SAMRADE- UNDER- GRANSKNINGS-
REDOGGRELSE e m o

Till samrad visas ett preliminart planforslag, efter samrad sammanstalls inkomna
synpunkter i en samradsredogorelse och planhandlingarna och plankartan revideras
vid behov. Till granskningen visas ett slutligt forslag och inkomna synpunkter
sammanstalls i en underrattelsehandling. Detaljplanen blir sedan géllande tre veckor
efter att antagandet kungjorts.

3. Planens bakgrund och syfte

Samhallsbyggnadsforvaltningen, fysisk planering, har fatt i uppdrag att genom
detaljplan préva lampligheten for en ny infrastrukturomradet fran trafikplats Sodra
Svartbyn till det planerade verksamhetsomradet for industri i Svartbyn. Planen ska
aven sékerstalla allmanhetens tillgang till friluftsomradet Gruvberget. En del av
planomradet foreslas aven som verksamhetsomrade for industri och kontor.

Planomradet &r i kommunens 6versiktsplan utpekat som markreservat for
infrastruktur. Markreservatet avser att sakerstélla forbindelse mellan
verksamhetsomradet Svartbyn samt trafikplats Sodra Svartbyn. | Fordjupad
oversiktsplan Boden och Savast, antagen 2020 dr omradet i huvudsak utpekat som
markreservat for infrastruktur samt framtida verksamhetsomrade.

Forslag till detaljplanen, da kallad etapp 3, har varit ute pa samrad under tiden 2020-
02-17 t.0o.m. 2020-03-09. Pa grund av nya forutsattningar har en storre revidering
kravts vilket innebar att nytt samrad behover genomforas.

En ny avgransning av planomradet har gjorts utifran de nya forutséattningarna som
framkommit. Aktuellt planforslag mojliggor for bade vag och industrispar inom det
utpekade markreservatet for infrastruktur. Industrisparet ar avsett for den elintensiva
industrin som planeras i den parallella detaljplanen for Svartbyn verksamhetsomrade
som ar under bearbetning efter samrad.



4. Avvagning enligt hushallningsbestammelserna i
Miljobalken

Kap. 3 miljébalken innehaller bestammelser om hushallning med mark och vatten
och preciserar vissa slag av mark- och vattenomraden som &r av allmant intresse.
Mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov.
Foretrade ska ges saddan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushallning, 3 kap. 18.

Jordbruksmark

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i
ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan
synpunkt tillfredstallande satt genom att annan mark tas i ansprak, 3 kap. 4 §.

Bodens kommun har haft en positiv befolkningsutveckling sedan ar 2009. Visionen
ar 31 000 invanare till ar 2030. Detta forutsatter en befolkningstillvaxt med cirka
2100 personer. For att befolkningen ska 0ka krévs att nya arbetstillfallen tillskapas.
Detta ar en grund for forsérjning och betalningsférmaga.

Aktuellt planomrade omfattar cirka 98 ha och utgors framst av skogsmark med inslag
av igenvéxande jordbruksmark samt till mindre del produktiv jordbruksmark som i
dagslaget inte langre brukas. Intranget pa odlingslandskapet och jordbruket lokalt
kan anses begransat.

Omradet ar i kommunens éversiktsplan utpekat som markreservat for infrastruktur.
En ny korridor for infrastruktur ar av hogsta vikt da befintliga vagar inte har den
standard och trafiktalighet som kravs da befintliga véagar inte har den plan, profil och
bérighet som kravs for att mota upp verksamhetsomradets samlade transportbehov.
For att mojliggora langsiktigt hallbara transporter finns &ven ett behov av
industrispar till verksamhetsomradet. Kommunen har i alternativstudien fran 2019
studerat och jamfort flera alternativ for att skapa infrastruktur till det planerade
verksamhetsomradet. Den samlade bedémningen ar att forslaget i dversiktsplanen
sammantaget ar klart fordelaktigare jamfoért med 6vriga alternativ bland annat for att
begransa andel jordbruksmark som paverkas.

Boden kommun beddmer att det ar ett vasentligt samhallsintresse att mojliggora en
ny infrastrukturomradet till det planerade verksamhetsomradet med resonemanget
ovan som stdd. Kommunens bedémning &r att ett genomférande av detaljplanen inte
strider mot hushallningsbestammelserna i kap 3 och 4 Miljobalken.

4 kap. miljcbalken innehaller sérskilda bestammelser for hushallning med mark och
vatten for vissa omraden. Kapitlet delas upp i omraden som i sin helhet ar av



riksintresse, omraden for geologisk lagring av koldioxid samt havsomraden. Aktuell
detaljplan omfattar inga av dessa omraden.

Riksintressen

Rennaring

Planomradet ligger inte inom riksintresse for rennaringen men ingar i
vinterbetesomrade, vintergrupper och samebyarnas totalbetesomrade for Gallivare
sameby.

rgstorp

Figur 1 Skrafferad gré yta visar omrade for vintergrupper, Gallivare sameby. Planomrade syns med rod streckad
linje.

Riksintresse totalforsvaret

Aktuellt planomrade ligger inom riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap. 9 § 1 st.
miljobalken avseende omrade med sarskilt behov av hinderfrihet samt stoppomrade
for hbga objekt.
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Figur 2 Planomrade syns med rod streckad linje. Skrafferad yta visar riksintresseomrade med sarskilt behov av
hindersfrihet och ljus rosa yta visar stoppomrade fér hoga objekt.

Riksintresse kommunikationer

Planomradet ansluter till stambanan genom Ovre Norrland som &r ett utpekat
riksintresse for kommunikationer 3 kap. 8 § miljobalken. Stambanan genom Ovre
Norrland ingar i det utpekade TEN-T nétet och &r av internationell betydelse. Straket
stracker sig mellan Luled och Brécke, det ingdr dven i det strategiska godsnatet.
Banan ar av mycket stor betydelse framst for godstrafiken men aven for
persontrafiken. Banan ar lanken mellan sédra Sverige och Mellaneuropa med
Malmbanan och Nordkalottomradet med anslutning till Nord-Norge, Finland och
Ryssland. Planforslaget medfcr en 6kning av godstransporter pa stambanan.

Planomradet utgor en indirekt paverkan pa riksintresset for kommunikationer MB 3
kap. 8 § miljobalken, riksvag 97. Riksvag 97 anses vara av riksintresse da den ar av
sérskild betydelse for den regionala och interregionala trafiken. Den del av végen
som leder mellan Boden och Luled utgor en viktig forbindelse mellan tva regionala
centra vilket ytterligare understryker vagens betydelse for regionen. Aktuellt
planférslag kommer leda till en viss ckning av trafiken pa riksvag 97 men kommer ej
forsvara tillgangligheten eller nyttjandet av vagen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap. miljébalken. Regeringen far for vissa omraden
eller for hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i évrigt, om det behovs for att varaktigt skydda manniskors halsa eller miljon
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eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter for manniskors halsa eller miljon.
Myndigheter och kommuner ska ansvara for att miljokvalitetsnormer foljs.

Foreslagen jarnvag och vagstrackning kommer vid ett lage att korsa
Svartbytraskbécken som &r klassad som vattenférekomst. Svartbytraskbacken har
enligt VISS beslutade miljokvalitetsnormer om god ekologisk status 2027 och god
kemisk ytvattenstatus med undantag (mindre strdnga krav) for de Gverallt 6verskridande
amnena kvicksilver och bromerad difenyleter. (VISS, 2022).

Savastan ingar inte i detaljplaneomradet men utgor recipient for dagvatten fran den
vastra delen av omradet. Savastan (WA23689083) ar ett kraftigt modifierat vatten pa
grund av vattenkraft och har enligt VISS beslutade miljokvalitetsnormer om god
ekologisk potential 2027 och god kemisk ytvattenstatus med undantag (mindre
stranga krav) for de dverallt 6verskridande amnena kvicksilver och bromerad
difenyleter. (VISS, 2022)

En preliminar bedomning av plangenomférandets paverkan pa kvalitetsfaktorer
under ekologisk status och kemisk ytvattenstatus har gjorts. Planerade
undersokningar, utredningar och berékningar forvéantas ge fordjupat underlag for en
mer detaljerad beddmning i syfte att sdkerstalla att planen inte riskerar att férsamra
vattenmiljon pa ett otillatet satt eller har sddan betydelse att den dventyrar
mojligheten att uppna beslutade miljokvalitetsnormer.

5. Plandata

Lage

Planomradet stracker sig fran trafikplats Sodra Svartbyn till verksamhetsomradet
Svartbyn. Vid planomradets sydvastra del ligger rekreations- och friluftsomradet
Gruvberget och norr om foreslagen vag ligger befintliga bostadsomraden. Ett val
utbyggt kraftledningsnat stracker sig soder om och parallellt med planomradet.
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Figur 3 Aktuell planomrade redovisas med rod linje. BIa linje visar avgransnings for angransande detaljplan for
verksamhetsomradet Svartbyn.

Areal och markagarforhallanden

Fastigheterna inom planomradet &r Boden 1:50, Svartbyn 1:128, Svartbyn 1:315,
Svartbyn 1:386, Svartbyn 2:12, Svartbyn 2:19, Svartbyn 2:85, Svartbyn 6:9,
Svartbyn 8:65, Svartbyn 8:66, Svartbyn 29:1, Svartbyn 37:1, Svartbyn 100:5 och
Svartbyn 100:6 i Bodens kommun.

Kommunen ar fastighetsagare till flertalet av fastigheterna inom planomradet och
dialog pagar om forvarv med 6vriga fastighetsagare inom planomradet. Marken
avses att forvarvas och regleras till kommunégd fastighet.

Svartbyn 2:19, Svartbyn 8:65, Svartbyn 8:66, Svartbyn 6:9 och Svartbyn 29:1 &gs av
privata fastighetsagare. Svartbyn 2:85 ags av Overlulea forsamling och Svartbyn
100:5 och Svartbyn 100:6 &gs av Trafikverket.

Inom planomradet finns dven samfalligheterna Svartbyn S:1, S:10 och S:11. Dialog
angaende forvarv pagar i en parallell process.

Det finns dven en gemensamhetsanldggning Svartbyn GA:8, Ronningsvagen, som
forvaltas av Svartbyns byamans samféllighetsforening. ett servitut for en vag som
leder mellan Gamla Lulevégen och fastigheten Boden Svartbyn 1:386.
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6. Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I Bodens kommuns 6versiktsplan 2025, antagen 2017, pekas ett markreservat for
infrastruktur ut. Markreservatet avser att sakerstalla forbindelse mellan
verksamhetsomradet Svartbyn samt trafikplats Sodra Svartbyn. Beskrivning av
utpekat markreservat:

Markreservatet avser att sakerstalla forbindelse mellan verksamhetsomrade
Svartbyn samt trafikplats Sédra Svartbyn och riksvag 97. Befintliga vagar som ger
koppling mellan det tankta verksamhetsomradet och riksvag 97 har i dagslaget inte
den standard och trafiktalighet som erfordras. Méjlighet kan finnas att pa sikt
utveckla en godsterminal vid befintlig métesstation pa stambanan soder om Gamla
Lulevagen som kan tillgodose behovet av effektiva transporter. Markreservatets
dragning har foreslagits med utgangspunkten att minimera paverkan pa det rorliga
friluftslivet omkring Gruvberget.

Det som foreslas i den kommande detaljplanen &r darmed forenligt med
oversiktsplanens intentioner.

| Bodens kommuns gamla éversiktsplan fran 1990 var vagreservatet utpekat soder
om flertalet bostadskvarter och korsade jordbruksmarken vid Fyragardarshajden. |
kommunens nya dversiktsplan Boden 2025 har denna dragning reviderats med
utgangspunkt och hansyn till ovanstaende.

Fordjupad 6versiktsplan

| Fordjupad Gversiktsplan Boden och Savast, antagen 2020 ar omradet i huvudsak
utpekad som markreservat for infrastruktur samt framtida verksamhetsomrade. |
angransning mot bostadsbebyggelsen ar delar av planomradet utpekad for
gronomrade. Langs Gruvberget sluttning ar omrade utpekat for friluftsomrade. |
planomradets nordvastra grans ligger ett reserverat lage for nytt stationslage.

Foreslagen infrastrukturomradet kommer delvis att innefatta frilufts, - och
gronomrade. Till viss del kommer dessa omraden att sékerstallas som naturmark.
lanspraktagande av gronomrade bedoms vara i sa begransad omfattning att det som
foreslas i den kommande detaljplanen anses vara forenligt med den fordjupade
Oversiktsplanens intentioner.
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Figur 4 Utsnitt ur FOP Boden och Savast. Aktuellt planomradet med réd streckad linje.

Detaljplan

For aktuellt planomrade galler delar av detaljplanen 25-P85/20 Svartbyn 2:4 m.fl.
(Gideons Linda) som faststalldes 1972, stadsplanen 25-OLA-4875 nya
begravningsplatsen pa Svartbyn 2:19 m.fl., laga kraft 1986, och férslag till stadsplan
for Sodra Svartbyn 25-OLA-4934 som vann laga kraft 1972.

| detaljplanen 25-P85/20 berdrs en del som idag &r planlagt som
hogspanningsledning, gata och park samt jarnvag. | aktuell detaljplan foreslas
markanvandning for park andras till naturmark, omrade for skyddsatgéarder och till
viss del jarnvag. Omrade for hogspanning planlaggs som jarnvag. | stadsplanen 25-
OLA-4875 berors en del av begravningsplats och natur. Omrédet &ndras till
vagomrade. | stadsplanen 25-OLA-4934 berdrs en del som idag ar planlagt som gata
och park. Omrade for gata utékas ndgot men naturmark mot bostadskvarteren
kvarstar.
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Figur 5 R6d streckad linje visar aktuellt planomrade. Blatt omrade omfattar gallande detaljplaner.
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Figur 6 Detaljplanen 25-P85/20. R6d
streckad linje visar del av aktuellt
planomrade.

Figur 8 Stads25-OLA-
4875. Rod streckad linje
visar del av aktuellt
planomrade.

Figur 7 Stadsplan 25-OLA-4934. Réd
streckad linje visar del av aktuellt
planomrade.
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Delar av berdrda detaljplaner och stadsplaner kommer att fortsatta gélla efter att den
nya detaljplanen vinner laga kraft da planerna omfattar ett storre geografiskt omrade
an det som nu ar féremal for planlaggning. De delar som omfattas av forslaget till ny
detaljplan kommer i samband med laga kraft att upphévas och ersattas med aktuell
detaljplan.

Program

Nagot planprogram har inte upprattats for omradet.

Undersokningssamrad/miljokonsekvensbeskrivning

I enlighet med bestdmmelserna i plan- och bygglagen, miljobalken och
miljobedémningsforordningen ska planer och program som kan antas leda till en
betydande miljépaverkan miljobedomas. For detaljplaner ska behovet av en
miljobedémning utredas i det enskilda fallet, ett s.k. undersokningssamrad.
Undersokningssamrad har utforts i samband med den tidigare foreslagna
utformningen av detaljplanen med beddmningen att planen kan antas medfdra en risk
for betydande miljopaverkan.

Efter undersokningssamradet har kommunen samratt med Lénsstyrelsen kring
avgransningarna i miljokonsekvensbeskrivningen i ett avgransningssamrad.

Slutsatser och stéllningstagande

Med utgangspunkt fran miljobedomningsférordningen (2017:966) gér kommunen i
samband med undersokningssamradet den sammanvéagda bedomningen att ett
genomfdrande av den detaljplanen kan riskera att medféra betydande miljépaverkan.
Det innebar att fortsatt strategisk miljébeddémning ar ndédvandig och att en
miljokonsekvensbeskrivning behdver uppréttas.

Miljoeffekter som ska utredas vidare i MKB: n beddms vara:

. Paverkan pa naturmiljon och naturvarden

. Paverkan pa kulturmiljo

. Paverkan av halsa och sakerhet (buller, vibrationer)
. Paverkan pa rekreation och friluftsliv

. Paverkan pa transporter och kommunikationer

. Paverkan pa landskapsbild

. Paverkan pa mark- och vattenanvandning
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. Paverkan pa miljokvalitetsnormer

| sarskilt samradsyttrande gallande avgransningssamradet for aktuellt planforslag
meddelade Lansstyrelsen 2022-02-03 att de delar kommunens beddémning att
detaljplanens genomforande kan komma att innebéra sadan betydande miljopaverkan
att en sarskild miljobedémning med miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behdver
upprattas. Lansstyrelsen anser att forutom de angivna miljoaspekterna behdver aven
riksintresse for kommunikationer och risker kopplat till farligt gods beskrivas och
bedémas i MKB: n. Lansstyrelsen lamnade dven synpunkter pa planbeskrivningens
innehall. Aspekter de anser att planbeskrivningen bor innehalla:

. Renndring

. Miljomal

. Jordbruksmark

. Vattenverksamhet

. Olagenhet kopplade till genomférande av detaljplanen
. Landskapsbildskydd

. Klimatanpasshing

Kommunen delar inte Lansstyrelsens bedémning att aspekten risk for farligt gods
kan innebéra risk for betydande miljopaverkan och ska inga i MKB:n. Denna aspekt
kommer att beskrivas och redovisas i planbeskrivningen. Beddmning av vissa av de
aspekter som lansstyrelsen anser ska hanteras i planbeskrivningen kommer att
kompletteras till granskning, bland annat miljomal.

En sarskild miljokonsekvensbeskrivning har upprattats.

7. Forutsattningar och férandringar

Natur

Mark och vegetation

Planomradet bestar av omvéxlande skogs- och jordbruksmark med mindre inslag av
vatmarker. | stort sett hela inventeringsomradet genomkorsas av en storre
kraftledning i syd-vastlig-nordostlig riktning. Stora delar av skogsmarken utgors av
fore detta sumpskog som har dikats ut i &ldre tid. Huvudandelen av skogen ar
produktionsskog i alla faser, fran hyggen till slutavverkningsmogen skog.

Viatmarkerna i omradet utgors till storsta delen av mindre, fattiga till intermediara
kéarr med varierande paverkan fran omgivande skogsbruk och dikning.
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Jordbruksmarken i omrédet bestar av akermark, och i stort sett allt &r vall, av
varierande kvalitet och havd. Jordbruksmarken haller delvis pa att vaxa igen.

Pa Gruvbergets norra slutningen finns en kallkalla. Denna del ar har tydliga
utstromningsomraden i anslutning till de strandvallar som ligger som terrasser langs
sluttningen.

Vattenomrade
Forutom vattenférande diken finns det inga vattendrag inom planomradet.

Naturvarden

Naturvardesinventering har genomforts med syfte att identifiera och avgransa de
geografiska omradena i landskapet som &r av positiv betydelse for biologisk
mangfald och att bedéma deras naturvarden sett till betydelse for den biologiska
mangfalden. Inventeringen &r utford i falt under perioden 2019-06-25 till 2019-06-29
(Ecogain). Naturvardesinventeringen omfattar samtliga naturmiljoer inom aktuellt
planomrade. Bedémningarna grundar sig pa slutsatser fran faltbesok och annan
tillganglig kunskap om omradet. Kunskap om omradet har inhamtats fran Skogens
pérlor, Vatmarksinventeringen, Naturvardsverket och Artportalen.

| det inventerade omradet hittades totalt 11 naturvardesobjekt. Fem
naturvardesobjekt bedoms till klass 3, patagligt naturvarde och sex naturvérdesobjekt
beddms till klass 4, visst naturvérde.

De framsta naturvardena ar knutna till ett antal mindre myrar och skogar med
sumpinslag i den sydvastra delen av inventeringsomradet.

Majoriteten av naturvardesobjekten ligger helt eller delvis i en utpekad nyckelbiotop,
nedanfor Gruvbergets norra sluttning. Nyckelbiotopen ligger pa plankartan inom
omradet reglerad som naturomrade [NATUR]. De omraden som har hogre
naturvarden &r dels 0ppna myrar och dels &ldre, mer naringsrika och ibland fuktiga
gran- eller barrblandskogar. Det finns dven tva relativt 6ppna myrar som &r sa pass
ororda och bevuxna med flera typiska arter att de klassas som 6ppna mossar och karr,
en naturtyp som ar utpekad i Art- och habitatdirektivet. Det finns dessutom tva
vattenfyllda diken och jordbruksmark, vilket dkar variationen av biotoper. Aven om
det saknas hoga naturvérden bidrar omradet till viss del med en mosaik av
smabiotoper med vattensamlingar, brynzoner och I6vdungar som skapar
forutsattningar for hogre biologisk mangfald an omgivningen.

Inom inventeringsomradet finns det tva objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet. Det ror sig om éppna diken i akermark lokaliserade i omradets
centrala del. Dikena bedoms vara permanent vattenfyllda och har en bredd pa
uppemot 1,5 meter. Djupet ar svarbedomt da vattnet ar mycket grumligt.
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FIGUR s Karta dver planomradet, inventeringsom-
ridet och kanda naturvarden och firekomster av
skyddade arter.

A J

Figur 9 Kartbild éver identifierade naturvardesobjekt och fynd av fridlysta véxter (MKB, Ecogain 2022)
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Djurliv
Fladdermaoss

En inventering av fladdermusfaunan har utforts i den 6stra delen av planomradet
samt den angransade detaljplanen for verksamhetsomradet. Syftet med inventeringen
var att kartlagga fladdermusfaunan samt gora en bedomning av paverkan pa
densamma infor framtida detaljplaner och etableringar i omradet. Den
sammanfattande bedémningen och slutsatsen fran fladdermusinventeringen ar att
omradet ar valinventerat med 14 inventeringsnatter fordelat pa tva perioder under
goda vadermassiga forhallanden. Fladdermusaktiviteten var 1ag och bade nord- och
taigafladdermus forekom sparsamt och framst under sensommaren. Det finns inget i
resultatet som tyder pa nagra fladdermuskolonier inom inventeringsomradet.

Faglar

Det har gjorts tva fagelinventeringar i det aktuella planomradet. En detaljerad
fagelinventering gjordes 2020 for hela det da aktuella verksamhetsomradet Svartbyn
samt delar av planomradet for infrastruktur. Dessutom har observationer fran
Artportalen inklusive skyddsklassade observationer inhdmtats (ArtDatabanken
2019). Antalet fagelarter ar forvantat for omradets storlek och med tanke pa de
biotoper som ingar i planomradet. Det aktuella omradet har relativt trivial natur och
hyser inte hoga fagelvarden. Bade artsammansattningen och antalet individer &r
forvantade for ett omrade i Norrlands kustland med de aktuella biotoperna utan hégre
naturvarden.

Groddjur

Inom planomradet har inga observationer av groddjur gjorts. Det finns mindre
vatmarksomraden, diken samt fuktiga till bléta skogsomraden inom planomradet. |
dessa omraden &r det hogst troligt att enstaka individer av groddjursarter
forekommer. Planomradet bedoms dock inte omfatta nagra naturmiljoer med hoga
varden for groddjur.

Geotekniska forhallanden
Geotekniska utredningar har utforts i omradet av Sweco, 2021.

Enligt SGU:s jordartskarta (SGU, 2021) domineras de ytliga jordarterna langs
infrastrukturomradet av silt, moran, sand och torv, Enligt hittills utforda geotekniska
undersokningar uppgar jordlagrens totala maktighet till mellan 10 och 20 meter. Déar
moran forekommer Gverlagras denna i vissa omraden av sand. | omraden med silt
forvantas moran forekomma under siltlagren. | sk&rningen vid Gruvberget har ca 1 m
sandiga material patraffats, darunder en siltig sandmoran eller siltig moran.
Borrningar med borrbandvagn har visat att berget ligger under planerad schaktbotten
for jarnvagen. Fler undersokningar i form av djupare provgropar kommer att kravas
for att bestdmma schaktforutsattningarna i detalj.
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Kvartersmark for industri och kontor foreslas inom fastmarkomrade. Déar forvantas
grundlaggning kunna utféras som plattgrundlaggning.

Figur 10 Oversiktlig utbredning av sulfidjordar (Sweco, 2021)

Sulfidjordar

Inom planomradet forekommer sulfidjordar. En forsta bedémning av sulfidjordarnas
utbredning har gjorts utifran utférda geotekniska utredningar. En mer utforlig
undersokning av utbredning behéver goras vid detaljprojektering.

| sulfidjordsomraden &r det generellt s att den Gversta metern av jordprofilen utgors
av en sandig silt eller siltig sand som inte ar sulfidhaltig. Vid schakt djupare & 1 m
kan sulfidjordsférekomst antas. | skarningen vid Gruvberget har ca 1 m sandiga
material patraffats, darunder en siltig sandmoran eller siltig moran. Borrningar med
borrbandvagn har visat att berget ligger under planerad schaktbotten for jarnvagen.
Fler undersokningar i form av djupare provgropar kommer att kravas for att
bestdamma schaktforutsattningarna i detalj.

Stdérre mangder schaktmassor med sulfidjord forvéantas déar ny vég och Norrmyrvagen
passerar under ny vag 603 och jarnvag. Ytterligare mindre schakter med sulfidjord
kan bli aktuella. Om halten av svavel ar >1000 mg/kg TS kravs skyddsatgarder vid
anvandning alternativt att massorna kors till deponi avsedd for sulfidjord. Ar halten
svavel ar lag kan massor daremot ateranvandas i anldaggningsarbeten utan sarskilda
skyddsatgarder.
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Miljomassigt kan problem uppsta nar sulfidjord utsatts for syre, vilket sker nar den
gravs upp och laggs upp 6ppet i luft. Gravs sulfidjorden upp maste den tas om hand
pa lampligt satt, vanligen koras till sarskild mottagningsanlaggning for sulfidjord.
Mojligheten att ateranvanda sulfidjorden inom omradet behdver utredas narmare.

Fororenad mark och luft

Det finns inga uppgifter som tyder pa att det inom aktuellt planomrade skulle
forekomma nagra féroreningar.

Det forekommer inga luftfororeningar inom planomradet som éverskrider gallande
miljokvalitetsnorm for utomhusluft.

Radon
Aktuellt planomrade ligger inom 1ag- till normalriskomrade for radon.

Grundvatten

Planomradet berdr ingen grundvattenforekomst och omfattas inte av nagot
vattenskyddsomrade.

Troligtvis ligger grundvattenytan nara eller i de lagre delarna dven i niva med
markytan i storre delen av omradet.

Anlaggande av jarnvag inom avsedd yta kan medféra behov av skarning pa en
strdcka norr om Gruvberget, vilket skulle kunna medfora att grundvattenséankning
sker. Grundvattensankning ar tillstandspliktig savida inte uppenbart att ingen negativ
paverkan kan férvantas. Eventuell paverkan pa grundvattnet och de narliggande
biotoperna kommer att studeras narmare.

Markavvattning

Aktuellt detaljplaneforslag reglerar i sig inga specifika atgarder som definieras som
markavvattning i enlighet med miljobalken. | de fall dar markavvattningsatgérder
kommer att utforas i samband med exploatering sa kravs tillstand enligt géllande
lagstiftning.

Fornlamningar

Pa den sodra sidan om kraftledningsgatan férekommer fornlamningar och ett par
kulturhistoriska lamningar. En arkeologisk utredning har darfor gjorts for omradet
under sommaren 2021. Da faststélldes att tva tidigare registrerade boplatsgroparna
var naturbildningar/rester efter taktverksamhet. Dessa utgar darfor ur
kulturmiljoregistret. Ovriga lamningar inom utredningsomradet avgransar fran
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planomradet av kraftledningsgatan. Infrastrukturomradet undviker darmed
direktintrang i dessa.

7 -z
/ / - -
/ - -
/ - -
/ / i =2
g -
/ -
/ i P -
-~ -
/ =~ - —Z
/ T . -
/ -
SPLISGITINE 11863750,
\\ -\ p: 9 o Tassazsio s g 7ser ¥z
\ ~ - 1993:7590-8
\ \ \‘, v s 7 - 993:7590-4
\ I e -
\ - - 1893:7580-7
-~
. o - z
\ P g
\ J -, 7 At
\
7
\ e
12021:4137-1
\ / L]
\ / Teckenforklaring
\ , Utredningsomrade
4 ‘ ®  Fornlamn
\ Ning
\ =

\ \ 12021:4136 o Mojlig fornlamning
®  Ovrig kulturhistorisk
3 lamning
\ Ingen antikvarisk
\ 7 l bedomning

\ \ L1683 7458-1 1993 7431

Figur 11 Resultat fran arkeologisk utredning. Planomradet med svart streckad linje.

Natur- och kulturmiljo

Planomradet ligger till storre delen i relativt flack skogsmark, parallellt med en
kraftledningsgata i soder, och avgransad av ett villaomrade och en begravningsplats i
norr och ett infrastrukturstrak i vaster. | vastra delen gar planomradet éver nedre
delen av Gruvbergets sluttningar men i évrigt & marken tamligen flack. I narheten av
Ronningen gar planomradet i kanten av 6ppen akermark och parallellt med
kraftledningsgatan. Har utgor planomradet idag ett gransomrade mellan det 6ppna
odlingslandskapet och marker som atergatt till skog. Gransomradet ar idag statt i
olika grad av igenvaxning. Norr om denna del karakteriseras landskapet mer av ett
pagaende jordbruk med bostadshus belagna intill vagen (Svartbyleden) och
ekonomibyggnaderna i anslutning till f.d. slatter/betesmark. Den aldre bebyggelsen
ar framst belagen pa impediment, med tydliga mindre byklungor. Bebyggelselagen,
vagdragningar och angslador skapar tillsammans med de brukade markerna
odlingslandskapets karaktar.

Hela omradet ligger i den sodra delen av de bergsformationer som omgéardar Boden,
och pa vars hojder bergforten &r placerade.
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Ostra delen av den planerade infrastrukturkorridoren kommer att beréra omradet
Svartbyn i Norrbottens lans program for bevarande av odlingslandskapets natur- och
kulturmiljovérden (von Sydow & Westerberg 1993). Svartbyn ér ett odlingslandskap
med flack akermark pa sediment som bade utnyttjas till bete och slatter, och hyser ett
20-tal &ngslador. Omradet beskrivs i programmet som “ett representativt och
tatortsnara ladlandskap med stort ornitologiskt varde” och fors till bevarandeklass I
och Kklassifikation N/K, det vill sdga de hdgsta natur- och kulturmiljévardena. Idag
har uppskattningsvis hélften av ladorna som fanns vid programmets antagande
forsvunnit. Beskrivningen av objektet lyder:

Detta odlingslandskap ligger séder om Svartbytrasket i direkt anslutning till Bodens
tatort. Det ar flacka akermarker pa sediment som bade utnyttjas till bete och slatter.
Omradet hyser ett 40-tal lador. Svartbyn utgor ett av de viktigaste omradena for
Storspoven inom kommunen, men aven fér rastande vadare, rovfaglar och ander.

|~ Riksintresse for kulturmiljovarden

[] Landskapsbildsskydd

f Bevarandeprogram for odlingslandskapet
Planomrade infrastruktur

Figur 12 Del av riksintresse for kulturmiljovarden kring planomréadet och det omrade i Bevarandeprogram for
odlingslandskapet som berdrs av planforslaget, samt landskapshildsskyddet Fyragardashojden och Lévron-ningen

Landskapsbild

Planomradet &r flackt och ligger i ett omrade som, atminstone historiskt, har varit
mellanbygd med omvaxlande skogs- och jordbruksmark. Mycket av
jordbruksmarken har med tiden vuxit igen och planomradet ar idag till storsta delen
skogbevuxet. Odlingsmarkerna narmast vag 605 och Gster om Fyragardarshojden ar
fortfarande jordbrukslandskap med langre utblickar. Skogsbruket medfor att
landskapet under perioder 6ppnas upp av hyggen som forandrar landskapsbilden och
synliggor strukturer som tidigare doldes av skogen.
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Den kraftledningsgata som I6per parallellt med planomradet innebér att infrastruktur
I form av kraftledningar redan idag préglar landskapsbilden.

Figur 13 Visualisering med vy fran Ronningen. Gron markering visar tillkommande infrastruktur. Eftersom
detaljprojektering ej &r utford finns inget underlag som beskriver utférande av kontaktledningar eller eventuell
gatubelysning. For att ge en indikation pa héjdforhallanden har en referenslinje pa 8 meters hojd lagts in.
(Sandellsandberg Arkitekter AB, 2022)

Landskapsbildskydd

Omradet oster om Fyragardarshojden omfattas av landskapsbildskydd (Svartbyn,
Lovronningen). Hér finns ett historiskt jordbrukslandskap med inslag av éldre
bebyggelse och ett vélbevarat ladlandskap. WSP fick i uppdrag av Bodens kommun
att analysera de kulturhistoriska forutsattningarna inom omradet Svartbyn och
Fyragardarshojden. Enligt den genomfdérda utredningen av landskapsbildskyddet har
landskapet ett mattligt kulturhistoriskt vérde ur ett nationellt perspektiv, och &r delvis
kansligt for ingrepp som forandrar landskapets karaktér.

Landskapshildskyddet tillkom pa kommunens begaran pa 1970-talet i samband med
planeringen av nya bostadsomraden i norra Svartbyn och norr om L6vronningen.
Efter 6nskemal fran kommunen justerades omradets avgransning ar 2019 da skyddet
togs bort for vissa delomraden, omrade 2,3,4 (beslut daterat 2019-02-15,
Lansstyrelsen). Rapporten har legat till grund for utpekandet av omraden som
kommunen foreslar upphéava.
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Figur 14 Kommunens tidigare forslag p& upphavande av landskapsbildskyddet. Aktuellt planomrade med svart
streckad linje.

Kommunen kommer under arbetet med planen att ansdka om upphévande av
landskapsbildskyddet for aktuell infrastrukturdragning. Kommunen anser att
landskapsbildskyddet for ny infrastruktur kan upphévas eftersom avstandet mellan
bebyggelse och utblickspunkter i landskapet till den planerade korridoren &r stort.
Omradet dar infrastrukturomradet kommer att ga ar idag redan ianspraktagen av en
stor kraftledningsgata. Genom att landskapsbilden bibehalls i omradena som ligger
narmast Svartbyleden och landskapet dsterut, bevaras ocksa de viktiga
karaktarsdragen som utgor omradets kéarna. De historiska sparen finns kvar och
jordbruksmarken &r fortfarande brukningsbar.

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

Genom detaljplanen ges dven majlighet att anlagga en gang- och cykelvag langs dem
foreslagna vagstrackningen eftersom detta ingar i markanvandningarna [VAG] och
[NATUR].
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En fordjupad forprojektering avseende infrastrukturforsorjning har utférts av Sweco
2021/2022. Vid detaljprojektering kan utformning och dragning av gang- och
cykelvégar behdva andras.

For att tillgangliggora Gruvberget och dess omraden for rorligt friluftsliv for
oskyddade trafikanter foreslas en gang- och cykelvag fran bostadsomradena i Sodra
Svartbyn till Gruvbergsvagen. Passage av den nya véagen sker planskilt i en gang, -
och cykeltunnel under vég och vidare till bro dver jarnvagen (3 i figur 13). Denna
sakerstalls pa plankartan med bestammelsen markreservat far gang- och cykeltrafik
[X1]. En passage under den Gamla Lulevéagen (vid 1 i figur 13) sakerstélls med
bestammelsen om tunnel for allméannyttig gang,- cykel- och skotertrafik [tunnels].

' 1.Vaganslutning Gamla - =B B T
_ Lulevagen

2. Gang- och cykelvag

3. Passage for gang- och

cykelvag i tunnel under ny vag

4. Bilvag till Gruvberget '

5. Gang- och cykelport/bro

over ny vag

6. Jarnvagsspar

7. Norrmyrvagen/Ronningsva-

gen far ny strackning med
passage under ny vag

Figur 15 Forslag pa hur del av planomradet kan utformas. Gruvberget syns till higer i bild, Sédra Svartbyn ligger
till vénster. (Sweco, 2022)

En ny gang- och cykelvag (2 i figur 13) foreslas fran gang, - och cykeltunneln (3 i
figur 13) till befintlig gang, -och cykelvag vid Lovronningen. Langs strackan foreslas
en anslutning med en naturstig till Gruvberget (5 i figur 13). Fran befintlig gang, -
och cykelvag langs Lovronningen foreslas en anslutning och forlangning till
verksamhetsomradet.

Biltrafik

Aktuell detaljplan foreslar markanvandningen VAG. Anvindningen anvénds for att
reglera vagar avsedda framst for trafik till, fran och/eller genom en tatort samt mellan
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olika omraden inom en tatort. Separata gang- och cykelvégar i anslutning till vagen
ingar i anvandningen liksom mindre tunnel eller bro for gang,- cykeltrafik, om
platsen medger det. Anvandningen inrymmer de vanliga arrangemangen av
trafikanordningar, planteringar, grasytor med mera. Anldggningar och byggnader
som behdvs for vagens skdtsel och bruk ingar ocksa i anvandningen. Detta ingar i
anvandningen oavsett om det redovisas som egenskapsbestammelser eller inte.
Normalt beh6ver markreservat for allmannyttiga andamal, som till exempel
underjordiska ledningar, inte laggas ut pa allman plats da detta ryms inom
anvandningen.

En fordjupad forprojektering avseende infrastrukturforsorjning har utforts av Sweco
2021/2022. Vid detaljprojektering kan utformning och dragning av végar andras.

Den nya vagen forordas anldaggas mellan Gamla Lulevéagen och vég 605 med en
langd pa cirka 4 km, varav cirka 1,5 km avser delstrackan inom verksamhetsomradet.

Hogsta tillatna hastighet pa den nya végen foreslas till 80 km/h lédngs ungeférlig
stracka mellan punkt 3 och 4, se figur 15. Ovrig del av ny véagstracka foreslas hogsta
tillatna hastighet till 60 km/h.

Végen startar vid befintlig bro 6ver befintlig jarnvég vid trafikplats Sodra Svartbyn.
Végen ligger pa en bankfyllning for att mojliggora passage 6ver nytt jarnvagsspar.
Végen fortsétter pa en relativt hég bankfyllning fram till Gruvberget sa att
Gruvbergsvégen kan passera dver jarnvagen och ansluta med acceptabla lutningar
och vilplan i korsningen. Vagens hojd 6ver befintlig mark uppgar till som mest ca 7
m. Jarnvagen kommer att bli dold for boende i naromradet da denna hamnar under
vagbanans hojd.

Efter passage Gver nytt jarnvagsspar ansluter gamla Lulevagen och Gruvbergsvagen.
Anslutningarna kan utformas antingen som korsningarna med félt for
vanstersvangande trafik eller genom en cirkulationsplats.

Gamla Lulevagen behéver hojas fran den befintliga nivan for att kunna ansluta mot
den nya végen, korsning 1. Korsningspunkten ligger ca 6 m hogre an befintlig vég
idag. Hojningen utfors fran korsningen Gamla Lulevagen/Gideons
vag/Kandidatvagen for att fa acceptabla lutningar och vilplan.

For att Gruvbergsvéagen ska kunna passera Over jarnvagen behover vagen hojas.
Genom att forlagga vagen i sluttningen pa Gruvberget skapas ett naturligt hojdstod
for vagen. Vagen passerar pa bro éver tva narliggande jarnvagsspar. Vagen ansluter
till nya vagen i en C-korsning alternativt cirkulationsplats, korsning 2. Lutningen ner
mot korsningen och vilplanet haller godtagbar standard i det lagre spannet.
Gruvbergsvégen ar idag en 5 meter bred grusvég. Vid ombyggnad kan det bli aktuellt
att bredda och asfaltera delar av Gruvbergsvégen.
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Planférslaget med vag och jarnvag skér av befintlig vagstrackning av
Norrmyrvégen/Ronningsvégen vilken medfor att vagen behdver en ny strackning.

For att astadkomma en planskild passage av infrastrukturomradet samlokaliseras
Norrmyrvégens/Ronningsvégen nya strackning med den nya huvudvagen under bro.
Végarna ligger parallellt med varandra och avskiljs med ett mindre dike vid
bropassagen.

Ett omrade pa 12 meter dér byggnader inte far uppforas [prickad mark] har avsatts
narmast vagomradet inom kvartersmarken vilket minskar risken for att sikten skyms

1. Gang- och cykelport/tunnel under vag

2.Végbro éver jarnvag

3. Bro dver vag och jarnvag for oskyddade trafikanter
4. Broar over Svartbytraskbacken for jamvag, vag och
oskyddade trafikanter

5.Vagbro och jarnvagsbro over korsande vagar

-~ Gang- och cykelvag/naturstig
Vig

wa: Jarnvig

Figur 16 Oversiktligt forslag pa utformning av infrastrukturomréadet. Kvartersmark for industri redovisas endast
som yta i gratt.

Parkering och utfarter

Kommunen beddémer det mojligt att inrymma parkeringsplatser inom kvartersmark
for industri. Ingen iordningsstalld parkeringsyta kommer planldggas vid végen.
Kollektivtrafik

I och med utbyggnaden av industriomradet kommer antalet arbetsplatser att 6ka och
kollektivtrafikstrukturen kan komma behdva byggas ut. Detta ar nagot kommunen
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kommer undersdka nar omradena inom verksamhetsomradet ar exploaterade.
Vagomradet i aktuellt planforslag méjliggor utrymme for eventuellt nya
hallplatslagen.

Jarnvag

Befintlig jarnvagsanlaggning i omradet bestar idag av Trafikverkets jarnvég
Stambanan genom 6vre Norrland med narmaste driftplatser Boden central och
Sévastklinten.

En fordjupad forprojektering avseende infrastrukturforsorjning har utforts av Sweco
2021/2022. Vid detaljprojektering kan utformning och dragning av jarnvagen behtdva
justeras.

Den nya jarnvagsanslutningen stracker sig fran Trafikverkets befintliga spar vast om
bostadsomradet Gideons linda, vid trafikplats S. Svartbyn i riktning nordost till det
nya industriomradet. Jarnvagen ska utformas med hansyn till framtida
dubbelsparsutbyggnad av befintlig jarnvag, inforandet av signalsystemet ERTMS
samt befintlig elkraftanlaggning i omradet. Utforandet ska ske i enlighet med
Trafikverkets regelverk. Ny jarnvagsstrackning planlaggs som kvartsmark fro
jarnvag [T1].

Den nya jarnvagen dimensioneras for en hogsta tillaten hastighet pa 80 km/h. Den
spargeometriska utformningen i plan utgors av tva triangelspar som ansluter till
Trafikverkets befintliga anlaggning norr om driftplats Savastklinten. Sparen ansluter
till varandra med vaxel i skérning.

Den fortsatta strackningen Osterut passerar Gruvbergets norra delar i kurva med
radier pa 600 meter. Sparutformningen har tagit hansyn till att minimera kollisioner
med befintlig kraftledningsanlaggning. Vaxlarnas lagen samt triangelsparens
geometrier anpassas for att mojliggora framtida dubbelsparsutbyggnad utan att
behdva forandra triangelsparens geometriska utformning.

Utformningen i profil utgar fran att minimera bankhojder och skarningsdjup. Vid
passage av Gruvberget innebar det maximalt tillaten lutning enligt regelverk pa 10
promille. | omradet efter skarningen utformas sparet med lutningar pa runt 1-1.5
promille. Utformningen innebar hojd pa jarnvagsbank pa upp till cirka 5-6 meter.

Servicevdgar till samtliga vaxelldgen anordnas.

Rekommenderat skyddsavstand till jarnvag (sparmitt) fran ny bebyggelse ar 30
meter. Dock far t.ex. parkering finnas inom detta avstand. Ett omrade pd 30 meter dar
byggnader inte far uppforas [prickad mark] har avsatts narmast jarnvagsomradet inom
kvartersmarken.
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Figur 17 Ett exempel pa hur planomrédet kan se ut efter full utbyggnad. Vy fran anslutning till riksvag 97 med
Gruvberget till hdger och Sddra Svartbyn till vanster. (Sandellsandberg Arkitekter AB, 2022).

Bebyggelseomraden

Bebyggelse

Planomradet &r idag i huvudsak obebyggt. S6dra Svartbyn bestar av kvarter med
friliggande villor. Langs med planomradets finns nagra enstaka gardar. Soder om
planomradet finns ingen bostadsbebyggelse.

| angransning till planomradet ligger en skogskyrkogard.

Offentlig och kommersiell service

| Sodra Svartbyn finns offentlig service som kyrka, forskola och skola. Dar finns
aven en ungdomsgard och idrottsplaner for bland annat fotboll och skridsko.
Kommersiellt serviceutbud finns i de mer centrala delarna av Boden. Inom
planomradet finns ett hunddagis.

Tillganglighet

I samband med genomférandet av detaljplanen ska allmanhetens tillganglighet till
Gruvberget sékerstallas. Inom detaljplaneomradet finns idag stigar, skoterleder,
ridvagar och terranglopningsspar som leder till rekreations- och friluftsomradet
Gruvberget.
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Befintlig vag till skogskyrkogarden kommer inte att paverkas vid ett genomférande
av planen.

Planskilda passager for oskyddade trafikanter forslas pa flera platser langs
infrastrukturomradet. Utformning och placering av naturstigar ska underlatta
tillgéngligheten till naturen.

Krav pa tillganglighet och anvandbarhet for manniskor med rorelseinskrankningar
eller orienteringsproblem finns i plan- och bygglagen (PBL), plan- och

byggforordningen samt i Boverkets byggregler, foreskrifter, allmanna rad och tillagg.

Kraven galler for saval tomter som for byggnader. Tillganglighetskraven foljs upp i
kommande bygglovsskede och regleras inte i detaljplanen.

Byggnadskultur- och gestaltning

I den norra delen av planomradet foreslas markanvandning till industri och kontor,
[JK].

Inom anvandningen industri ingar all slags produktion, lagring och annan hantering
av varor. Aven laboratorier och partihandel inryms i anvandningen. Infrastruktur i
form av till exempel sparomraden som kravs for verksamheterna ingar ocksa. Vidare
inrdknas de personalutrymmen och kontor med mera som kompletterar
industriverksamheten.

| anvandningen kontor ingar kontor, tjansteverksamhet och annan liknande
verksamhet som har liten eller ingen varuhantering. I anvandningen ingar
komplement sa som konferenslokaler och de personalutrymmen som behovs for
verksamheten. Hotell ingar inte i anvandningen.

Ny bebyggelse inom kvartersmarken regleras med en storsta byggnadsarea pa 50 %
av fastighetsarean inom anvandningsomradet samt en hdgsta byggnadshojd pa 25
meter. Mot plangrans som inte angransar mot verksamhetsomrade Svartbyn har en 4
meter bred remsa lagts ut med prickmark, mark som inte far bebyggas.

Friytor

Lek

Det finns en befintlig mindre lekplats i planomradets dstra del, i anslutning till
Gideons vag. Lekplatsen nuvarande placering kan komma att paverkas vid ett
genomfdrande av planen. Eventuell flytt eller skyddsatgarder ska studeras vidare
under planarbetet.
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Rekreation och naturmiljo

Planomradet for infrastrukturomradet ligger inte inom nagot riksintresse for
friluftslivet. Storre delen av omradet kan betraktas som tatortsnara natur och utnyttjas
som sadan till skogspromenader, skidakning, bar- och svampplockning med mera.
Jakt bedrivs ocksa i omradet. Skoterleder korsar planomradet, dessutom nyttjas
kraftledningsgatan som léper langs med planomradet som skoterled. Eftersom
omradet ar en knutpunkt i skoterledssystemet anvands ocksa omgivningarna till
skoteranknutet friluftsliv

I anslutning till planomradet i sydvast ligger frilufts- och rekreationsomrade
Gruvberget, som nyttjas frekvent av féreningar och &r valbesokt av
kommunmedborgare. Pa Gruvberget finns hdga naturvarden sa som exempelvis
gammal tallskog éver 150 6ver gammal. Pa norra sluttningen finns en stor kélla dar
orkidéer sasom norna och skogsfru aterfinns. Kommunen arbetar med att ta fram en
bevarande- och utvecklingsplan for omradet for att fortsatt starka och utveckla det
rorliga friluftslivet samt bevara naturvéarden pa Gruvberget. Bevarandeplanen tar
sikte mot ar 2030. Samrad planeras under varen 2022.

Gruvberget har under lang tid anvants for rekreation i olika former som exempelvis
bér- och svampplockning, promenader, fagelskadning, mm. Friluftsframjandet har
under lang tid bedrivit verksamhet med sin bas i stugan pa bergets topp. Omradet
anvands framst for olika ungdomsverksamheter under alla arstider. Vintertid anvands
omradet for bland annat skidakning, sa vl utforsakning som pa turskidor, samt
snoskopromenader. Barmarksperioden omfattar olika kurser och barn och
ungdomsverksamhet i manga former.

Omradet ar val lampat fér mountainbikecykling och Savast CK cykelklubb har
skapat cykelslingor av olika langder och svarigheter. BK pilen bagskytteklubb har
sedan manga ar haft sin verksamhet vid vagen oster om berget. Dar har det skapats
ett mycket val lampat omrade for deras verksamhet. Det finns en klubbstuga samt ett
omrade for bagskytte som ligger avskilt men dven i narhet av kollektivtrafik for
tillganglighet.

Det gar en skoterled genom omradet som ger majlighet att ta sig till skidbacken samt
att passera ut soderut och norrut. Lederna féljer till stor del de befintliga
kraftledningsgatorna men skar igenom omradet langs framst befintliga skogsvagar
och stigar. Underhallet av lederna sker genom foreningarnas forsorg med ett driftstod
fran Bodens kommun. Skoterlederna ar val anvanda av sa val skoterakare som
skidakare, promenader samt cykling (Fatbike) och ger goda méjligheter for alla som
vill ta sig ut i naturen oavsett satt. Delar av skoterlederna ar inte tillgangliga under
barmarkperioden da de bitvis ar dragna 6ver myrar samt vattendrag.

Ett promenadstrak som forbinder friluftsomradet med bostadsomradet i Sodra
Svartbyn I6per genom planomradets vastra del. Denna del av planomradet uppfyller
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dessutom Boverkets definition av bostadsnara naturomraden som ligger inom 300
meter fran bostader; ar lattillgangliga till fots och darmed besoks med stor frekvens
(Boverket, 2007). | samradsyttranden framgar att skoterleder och nérheten till
Gruvberget &r betydelsefulla véarden for narboende.

Samtal pagar med Bodens skoterforening om hur skoterlederna ska dras for att kunna
samexistera med de bada detaljplanerna. | dialogen har framkommit att
skoterforeningen 6nskar underfarter under vag och jarnvag.

For att tillgangliggora Gruvberget och dess omraden for rorligt friluftsliv for
oskyddade trafikanter foreslas en gang- och cykelvag fran bostadsomradena i Sodra
Svartbyn till Gruvbergsvagen. Mer om nya gang- och cykelvagar under rubrik Gang-
och cykeltrafik.

Befintliga skidspar och skoterleden som gar inom planomradet kommer delvis att
behdva en ny strackning. Led foreslas ga inom omrade for [NATUR] i planomradets
norra del med en passage under Gamla Lulevagen [tunnel1]. Leden forslas sedan
fortsatta till en ny naturstig med anslutning till befintliga friluftsstrak pa Gruvberget.
Naturstigen forlaggs pa bro 6ver ny vag och jarnvagen. Ytterligare en naturstig
foreslas for att mojliggora planskild passage under broar for bland annat skotertrafik.
Denna stig foreslas forlaggas parallellt med Svartbytraskbécken.

Figur 18 lllustration Gver hur en gang- och cykelport dver infrastrukturomradet till Gruvberget kan komma att se
ut. Till vénster syns infart till Gamla Lulevigen/Sodra Svartbyn samt férslag pa ny gang- och cykelvig med
anslutning till Lévronningen. Hoger i bild illustreras géng- och cykelpassage under ny vég samt tillfart till
Gruvberget. Vy fran riksvag 97 mot verksamhetsomrade Svartbyn (Sandellsandberg Arkitekter AB, 2022)
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Storningar

Trafik och buller

AFRY, har pa uppdrag av Bodens kommun tagit fram en trafikanalys av forvantande
trafikméngder for den nya végen vid en full utbyggnad av Svartbyn
verksamhetsomrade samt en omdragning av vag 605. Berakningarna baseras pa
antagande om cirka 2 400 anstéallda inom verksamhetsomradet.

Indata gallande trafikfloden for befintliga vagar har hamtats fran kommunens egna
maétningar och Trafikverkets webbaserade tjanst, NVDB for nuldget. Tillgadngliga
matningar har darefter raknats upp med gallande uppréakningskvoter till ar 2021. For
prognosaret, utan och med planerad nybyggnad av infrastrukturen, har trafikmangder
hamtats fran utford trafikanalys. Trafikmangden anges i arsdygnstrafik (ADT) med
andel tung trafik i procent.

| utredningen har, forutom trafik pa den nya végen, trafikfloden for statliga vagarna
riksvag 97 och vag 603 samt den kommunala Gamla Lulevagen ingatt. Hastigheten
pa befintliga végar &r satt till skyltad hastighet. Den nya vagen kommer att ha
hastigheten 80 km/h med nedséttning till 60 km/h i anslutning till korsningar.

Figur 19 Beraknad trafikalstring pa aktuella véagar for prognosar 2040.

Sodra Svartbyn som ligger i direkt anslutning till det nya planomradet berors i
nuléaget av buller fran bade statlig och kommunal infrastruktur i form av vag och
jarnvag. Planforslaget innebér att ny vag och jarnvag byggs séder om Svartbyn
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osterut. For att utreda bullerpaverkan vid ett genomforande av detaljplanen har en
bullerutredning for véag- och spartrafik tagits fram av Sweco, 2022.

Bullerstérningen bedoms utifran riktvarden for bostader i samband med nybyggnad
av infrastruktur framtagna av Trafikverket. Vardena utgor ett stod vid bedémningar
om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder mot hoga
bullernivaer.

Tabell 1 Trafikverkets riktvarden for buller vid bostader vid nybyggnad av vég och jarnvag.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp Ljudniva, Ljudniva, Ljudniva, udniva, Ljudniva,
]-eq24h, ]-eq24h Lmax Leqzo,h Limax
utomhus utomhus p4  utomhus pd inomhus inomhus
uteplats uteplats
Bostadert 2 55 dBA2 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 15 dBAS
60 dBA4

Berékningarna har utforts enligt tre berdkningsfall. Ett dar nuldget redovisar
nuvarande ljudnivaer fran bade jarnvag och befintliga omkringliggande vagar.
Nollalternativet som innebar att den nya infrastrukturen inte byggs men att trafiken
pa befintliga vagar samt jarnvagen kommer att 6ka med tiden. Det tredje
berakningsfallet redovisar ett scenario med ombyggnad enligt detaljplanen dar
ljudnivaerna innefattar trafik pa befintliga végar, jarnvag samt pa nybyggd vag.
Berakningar av trafikbuller har genomforts for narliggande bostadsomréade och
redovisas i form av ljudutbredningskartor. Befintlig infrastruktur ger upphov till
bullernivaer som 6verskrider gallande riktvarden for 29 bostadsbyggnader,
markerade med rott i figur nedan.

|36



Ekvivalent ljudutbredning

Ekvivalent fudniva i dB(A), Maximal ljudniva | 4B(A),
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Figur 20 Vanster figur visar ekvivalent ljudutbredning for befintlig vag och jarvag ar 2021. Hoger figur visar
maximal ljudutbredning for nuléget. (Sweco 2022)

Det nya sparet ansluter till stambanan genom ett triangelspar dar det norra benet gar
narmre bostadsbebyggelsen &n befintlig infrastruktur. Industrietableringen och den
nya vagen innebar ocksa att vagtrafiken i omradet kommer 6ka. Framst ar det
fastigheter i sodra delen av Svartbyns bostadsomrade som far en 6kad
bullerpaverkan.

For fastigheter langs med riksvéag 97 och stambanan kommer det att bli fler
storningstillfallen men férandringen beddms inte som vésentlig (<2 dB) jamfort med
nollalternativet. For bullerberdrda fastigheter vaster om riksvag 97 bedéms
bullerpaverkan fran den befintliga infrastrukturen vara helt dominerande och beror
pa de okade trafikméangderna i naromradet som helhet till foljd av
industrietableringen, paverkan fran nytt spar bedéms inte bidra till en 6kad ljudniva.

| sodra Svartbyn, 6ster om stambanan, kommer fastigheterna att fa en 6kad
bullerpaverkan till foljd av den nya vagen och jarnvagen. Aven kvarteren
Lakarvéagen och Prostvagen som idag inte har nagon bullerpaverkan fran befintlig
infrastruktur kommer att paverkas vid ett genomforande av planen. Det ar framst
spartrafik pa norra benet vid anslutning till stambanan som ger upphov till
overskridande av riktvardena avseende maxnivan.
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Aven den ekvivalenta ljudnivan 6verskrider gallande riktvarden for de narmast

liggande husen.
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Figur 21 Vanster figur visar ekvivalent ljudutbredning for ny infrastruktur, prognosar 2040. Héger figur visar
trafikbullerspridning for nollalternativet prognoséar 2040 (Sweco 2022).
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Den nya infrastrukturen ger upphov till bullernivaer som 6verskrider géllande
riktvarden for 29 bostadsbyggnader, markerade med rétt i figur nedan. |
detaljprojekteringen bedoms vilka skyddsatgarder som blir aktuella for att gallande
riktvarden ska uppfyllas. Exempel pa atgarder &r bullerskyddsvallar och skarmar
eller atgarder pa enskilda fastigheter sa som fonster och/eller skydd for uteplats.
Vidare bullerberakningar med forslag pa skyddsatgarder kommer att utforas.

Ett omrade for [SKYDD:] regleras i planomradets vastra del narmast
bostadskvarteren i S6dra Svartbyn. Omradets bredd &r som minst 30 meter. Inom
skyddsomradet avses bullerskyddande atgarder att utforas for att sakerstalla att
géllande riktvarden for bostader uppfylls. Samordning och dialog kring
skyddsatgéarder kommer att ske med Trafikverket som ar huvudman for stambanan.
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Farligt gods

| Lansstyrelsens Riktlinjer for fysisk planering, skyddsavstand till transportleder for
farligt gods i Norrbottens och Vasterbottens lan (2019) anges vilka skyddsavstand
som rekommenderas baserat pA ADT (&rsmedeldygnstrafik) for lastbilar och kategori
for markanvandning. Riktlinjerna rekommenderar att riskhanteringsprocessen
beaktas inom ett uppmarksamhetsavstand pa 55 meters avstand fran farligt gods pa
vag och pa 65 meter for jarnvag.

Nar det galler att bedéma skyddsavstand for markanvandning nara transportleder for
farligt gods, ar planerad verksamhets kanslighet en viktig utgangspunkt. Den gors i
bebyggelsezoner A — D, beroende pa verksamhetens kéanslighet. Den narliggande
bebyggelsen beddms kategoriseras som zon C, normalkénslig verksamhet.

Zon C (normalkanslig verksamhet)

Normalkanslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar farre personer an kanslig verksamhet,
samtidigt som personerna far vara sovande, givet att de
har god lokalkdnnedom:

+ Bostader (smahusbebyggelse)

« Detaljhandel

=  Kontor

«  Tillfallig vistelse (mindre hotell/camping)

+ Besoksanldaggning utan betydande askadarplats
» Centrumverksamhet

Baserat p& utfard trafikanalys uppgar ADT for tung trafik ar 2040 till ca 400 fordon
langs aktuell véagstracka. Aven framtida berakningar visar att ADT beddms ligga
inom detta intervall. Hastighetsbegransning for del av vagstrackan som passerar
bebyggelse &r delvis 60 km/h och delvis 80 km/h.

Tabell nedan visar gallande riktlinjer for skyddsavstand for tvafaltsvag med 80-100
km/h. Om man utgér fran ett hogre ADT lastbil &n beréknat samt att hela vagstrackan
har en hastighetsbegransning pa 80 km/h anges ett skyddsavstand pa 20 meter.

Minsta avstand mellan vagomrade och bostadsbebyggelsen ar cirka 40 meter vilket
medfor att avstand fram till vagkant ar an storre. Nagra riskreducerande atgarder
bedéms darfor inte vara aktuella.
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Tabell 3. Skyddsavstadnd for tvafdltsvig, 80-100 km/h.

ADT LASTBIL (2040) ATGARDER SKYDDSAVSTAND
Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 15
Invallning - - 15
Brandfasad - B
300 Inga - 10 40
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
600 Inga - (20) 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10

Ett nytt industrispar foreslas inom planomradet. Industrisparet ansluts till stambanan.
Enligt gallande riktlinjer ska ett skyddsavstand fran sparkant till zon C langst
Stambanan uppga till minst 30 meter utan att skyddsatgarder behover vidtas.
Planforslaget mojliggora spar cirka 50-60 meter fran bostader. En liten remsa for
sidoomrade till sparet ligger inom 30 meter men da det inte avser sparkant sa
omfattas det inte av skyddsavstandet. Nagra riskreducerande atgarder behover darfor
inte heller vidtas.

Byggskede

Buller under byggskedet harror fran till exempel transporter, palnings-, spontnings-
och schakt- samt fyllningsarbeten och kan inverka stérande pa omgivningen. For
planerad jarnvag kommer sprangningsarbeten att utféras for skarningar. Aven den
urlastning och bearbetning av bergmassor som sker vid sprangning kommer att
generera buller. Transporter och trafik inom en entreprenad raknas som byggbuller.

Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for reglering av buller fran byggplatser
(NFS 2004:15). Denna anger riktvarden tillampbara for byggplatser och for att
bedéma om bullerbegransande atgarder ar nédvandiga. Om det kravs fastighetsnara
bullerskyddsatgarder for att mildra driftskedets stérningar i anslutning till
boendemiljoer bor de vara fardiga innan byggskedet startar. Detta for att minska
storningar under byggtiden. Med hansyn till boendemiljoer ska arbetena anpassas sa
att bullerstérningar inte uppkommer vid olampliga tider. Information bor ga ut till
narboende om de bullerstérningar som kommer att uppsta under byggtiden.

Elsakerhet och stralning

Befintlig kontaktledning langs med stambanan behover flyttas mot 6st for att inte
ligga mellan nytt industrispar och stambanan. Det innebéra att den flyttas narmare
befintlig bebyggelse, regleras med [l1] pa plankartan. Magnetfalt kring en
stromforande ledning &r en viktig fysikalisk egenskap som nyttjas i hela
elkraftsystemet, storleken pa magnetfaltet beror pa hur stor stromstyrkan ar.
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Vattenfall ansvarar for anldggande av ny ledning och har som riktlinje att inte
Overskrida 0,4 T dar manniskor forvéntas vistas stadigvarande.

Vid berékning av magnetfalt kring ledningar med likvérdig stromstyrka har resultatet
visat att magnetfaltet &r mindre an 0,4 uT pa ett avstand av 25 meter fran
ledningsgatans centrum. Med annan typ av stolpkonfiguration kan avstandet
reduceras till 18 meter. Avstand fran markreserv for luftledning pa plankartan till
narmaste bostadshus &r cirka 24 meter, till fastighetsgrans cirka 10 meter. Placering
av ledningar inom markreservatet ar dock inte faststallt da ingen projektering an har
utforts. Da markreservatet for luftledningarna har en bredd pa 25 meter och
berékning av magnetfalt sker fran ledningsgatans centrum finns det mojlighet att vid
projektering anpassa placering av ledning med hansyn till bostadsbebyggelsen. Vid
vidare arbete med detaljplanen kan markreservatet for luftledningarna komma att
justeras.

Da en stor del av vagen och jarnvagen kommer I6pa parallellt eller korsa 130 kV
kraftledningar sa bor belysningsstolpar var av icke ledande material om inte annat
pavisas. Forlaggning av kabel ska ske sa att de ligger pa ett tillrackligt avstand sa att
inte for hdga spanningar byggs upp i mantel samt att jordsystemet utformas sa att det
inte genererar storningar pa 130 kV ledningarnas skyddskablar. Detta hanteras vidare
I detaljprojektering.

Vibrationer

For att bedoma vibrationer kopplat till vag- och tagtrafik har en dversiktlig
vibrationsberakning utforts vid ny vag- och jarnvagsanlaggning (Sweco, 2021)

Berakningen visar att bostader langs med Gideons vag kan paverkas av
trafikvibrationer. FOr bedémning av trafikvibrationer har riktvérdet 0,4 mm/s RMS
tillampats som utgangspunkt for dnskat lage. Riktvardet har koppling till Svensk
Standard SS 460 48 61 Vibration och stot - M&tning och riktvarden for bedémning
av komfort i byggnader dér det ar en nedre grans for omradet “méttlig stérning” (0,4-
1,0 mm/s RMS). Det har &ven en koppling till Trafikverkets riktlinje, Buller och
vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag dar 0,4 mm/s RMS i forsta hand ska
uppnas nattetid kl.22:00- 06:00 i sovrum, med vissa undantag.

Tagtrafik har i berdakningar forutsatts ga nattetid och vara fler an fem till antalet per
trafikarsmedelnatt, vilket inte medfor tillampning av nagra undantag. Om ny jarnvag
byggs i normal standard, utan forstarkningsatgarder, vantas bostader inom 50-90
meter kunna storas av vibrationer i niva eller éver riktvardet 0,4 mm/s RMS.
Tillampas i stallet forstarkningsatgarder i form av 3,5 meter underballast véntas
endast ett fatal fastigheter storas av vibrationer.
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Storst marginal ges av alternativet utskiftning till fast botten eller KC-
pelarforstarkning, bada I6sningarna medfor att vibrationer troligen inte paverkar
nagon fastighet.

Vibrationer fran vag bedoms inte vara nagot problem, forutsatt att inga farthinder
eller ojamnheter skapas i vagbanan. Vagar far i stort sett likvardig strackning narmast
aktuellt bostadsomrade men med hdgre véagbank an tidigare. Den hogre vagbanken
okar normalt vagkonstruktionens styvhet och i synnerhet om den bestar av
bergmaterial till stor del, styvare konstruktion minskar ytterligare risken for problem
med trafikvibrationer.

For att verifiera berakningsresultatet och kalibrera mot verkliga forhallanden
kommer vibrationsmétning utforas av befintlig jarnvagstrafik. Resultat fran
matningen kommer att kompletteras till granskning.

Under byggtiden forvantas narliggande bebyggelse och anlaggningar kunna paverkas
av vibrationer fran schakt-, packning och ev. palning eller spontning. I samband med
detaljprojektering rekommenderas att inventering utfors i falt och att en riskanalys
tas fram med forslag pa kontroller enligt Svensk Standard SS 02 52 11 Vibration och
stot - Riktvarden och méatmetod for vibrationer i byggnader.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

En befintlig pumpstation ligger langs Gamla Lulevagen strax utanfor planomradet.
Vid ombyggnad av végen kan en ny tillfart till pumpstationen behdva anordnas,
alternativt behéver pumpstationen flyttas. Ny pumpstation inryms inom allman
platsmark [NATUR] och [VAG].

Befintlig huvudvattenledning langs riksvag 97 flyttas i nédvandig grad med hansyn
till skyddsavstand till annan infrastruktur etc. Detta samordnas med framtida planer
for VA-forsorjning av nuvarande bebyggelse och framtida samhallsutveckling.

VA-system samordnas med 6vriga underjordiska ledningar, vag och jarnvag. Vatten-
och avloppsledningar planeras ej ske i direkt anslutning till vag och jarnvég i
infrakorridoren. Passager for underjordiska ledningar kommer sannolikt att behdvas.
| den man passager och underjordiska ledningar i strategiska lagen kan forberedas
gors detta i projektering och genomférande av vag och jarnvag.

Sno6- och dagvattenhantering

Viégens avvattning planeras ske i 6ppna diken forutom vid den lokala lagpunkt som
skapas Oster om Svartbytraskbacken dér en planskild korsning planeras. Dagvatten
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fran det instangda omradet planeras avledas med hjalp av pumpning.
Utjdmningsmagasin kan bli aktuellt for att minska behovet av pumpkapacitet.

Ytor som avvattnas mot Savastan leds till befintliga trummor under riksvag 97 och
intilliggande jarnvéag. Bedomning av kapacitet och eventuellt behov av att 6ka denna
genom anlaggande av nya trummor kommer att goras infor projektering av ny vég
och jarnvag.

Inom omradet som avvattnas mot Svartbytraskbacken passeras tre vattendrag,
Svartbytraskbacken samt tva mindre backar vaster om denna. Den vastligaste backen
planeras ledas i trummor genom vég och jarnvdg. Den mittersta planeras ledas
Osterut mot Svartbytraskbacken av hansyn till befintlig bebyggelse nedstréms.
Trummorna kommer utformas for att inte utgora vandringshinder.
Svartbytraskbéacken planeras korsas med broar.

Tva recipienter berors, Savastan och Svartbytraskbacken. Plangransen sammanfaller
relativt val med ytvattendelaren mot Storbacken och avvattning av ytor kommer i
huvudsak att ske till samma recipient som idag.

Arbete med att ta fram en dagvattenutredning har pabdrjats och kommer fardigstallas
till granskningshandling. Dagvattenutredningen ska ge forslag pa hur dagvatten kan
fordrojas och renas i omradet innan det nar recipienten.

Tekniskt vatten

Samordnad foérsorjning av sa kallat tekniskt vatten for olika typer av
processvattenbehov kan bli aktuellt men planeras ej ske i direkt anslutning till vag
och jarnvdg i infrakorridoren. Passager for underjordiska ledningar kommer dock
sannolikt att behdvas. | den méan passager och underjordiska ledningar i strategiska
lagen kan forberedas gors detta i projektering och genomférande av vag och jarnvag.

Brandvatten

| samband med VA-utredningen sa har dven utredning kring brandvatten tagits fram.
Antalet nya markbrandposter och dess placering och kapacitet hanteras tillsammans
med 6vrig VA-planering for verksamhetsomradet.

El och varme

| dagslaget finns inget utbyggt fjarrvarmenat i omradet. Fjarrvarme planeras inte att
ske i direkt anslutning till vag och jarnvag i infrakorridoren. Passager for
underjordiska ledningar kommer dock sannolikt att behdvas. | den man passager och
underjordiska ledningar i strategiska lagen kan forberedas gors detta i projektering
och genomfdrande av vag och jarnvag.
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Inom infrastrukturomradet finns ledningar med i huvudsak Boden Energi Elnit AB
som ledningséagare. | det har skedet bedoms ledningarna inte paverkas vid ett
genomforande av planen.

For jarnvagen byggs en ny kontaktledning med kontaktledningssystem.
Kraftforsorjning for kontaktledning sker via véaxelforbindelser.

Vaxelvarme och véxelbelysning anordnas vid nya vaxlar. Vaxelvarme och
vaxelbelysning for tva av vaxlarna kraftforsorjs via Trafikverkets
hjalpkraftanlaggning. Kraftforsorjning till 6vriga anlaggningar anordnas med eget
ortsabonnemang. Kraftforsorjning anordnas dven for tillkommande signalobjekt och
belysning. Jarnvagens utformning innebar en forandring i signalanlaggningen pa
driftplats Sévastklinten och Boden central for att ansluta den nya anlédggningen till
signalstyrningen. En kontinuerlig dialog med Trafikverket pagar.

Det bedoms att det kommer behdvas tre nétstationer for att forsorja
infrastrukturomradet via en kraftmatande kabel som laggs parallellt med Gvriga
ledningsstraket som mest sannolikt 6verga till luftledning langs

anslutningsvégen till vag 605. De tre natstationer kommer vara jamt utspridda

langs vagstrackningen i infrastrukturomradet for att distribuera ut kraft dar behovet
finns. Deras placering regleras inte pa plankartan utan ingar i markanvandningen for
vagomradet.

Befintlig kontaktledning langs med stambanan behdver flyttas mot ost for att inte
ligga mellan nytt industrispar och stambanan. Detta sakerstalls pa plankartan med
markreservat for allmannyttig luftledning, [l1].

Fiber/opto

| dagslaget finns inget utbyggt fibernatverk i omradet. Arbete kring en utbyggnad av
fibernatverket pagar.

Inom infrastrukturomradet finns befintlig opto-kabel med i huvudsak Boden Energi
Elnat AB som ledningséagare. | det har skedet bedoms ledningarna inte paverkas vid
ett genomfdrande av planen.

Avfall

Avfall ska hanteras enligt Bodens kommuns lokala renhallningsordning.
Verksamhetsspecifika avfall och biprodukter hanteras i verksamhetens miljétillstand.
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Konsekvenser av planens genomforande

Rennaring

Gallivare sameby har renskétselratt i omradet och en rennaringsanalys har darfor
tagits fram av WSP, 2021 som avser verksamhetsomrade Svartbyn samt aktuell
infrastrukturomradet.

| dagslaget upplever Gallivare sameby flertalet storningar for renndringen i form av
skogsbruk, infrastruktur (vagar, jarnvagar och kraftledningar), gruvverksamhet,
rovdjur, vindkraft, klimatférandringar, jakt med 16s hund, friluftsliv och turism
(skoterkorning och hundspannskdrning), grus- och bergtékter samt
mineralprospektering. Planomradet anvénds inte i nagon storre omfattning for
rennaringen idag da betesmarken inte lampar sig for vinterbete da det huvudsakligen
vaxer gras i de bléta markerna. Befintlig exploatering bidrar till att géra omradet
olampligt for renbete. Det successiva ianspraktagandet av samebyns marker ger dock
kumulativa effekter.

Lokalt paverkas rennaringen i form av direkt betesforlust nar marken exploateras av
anlaggningen och tillhérande infrastruktur, men konsekvenserna for rennéringen ar
sma eller inga da markerna inte lampar sig for vinterbete. Den dkade aktiviteten i
planomradet innebar ocksa en indirekt betesforlust for rennaringen pa grund av
undvikandeeffekter, i de fall det vistas renar inom tva kilometer fran planomradet.
Konsekvenserna av den direkta och indirekta betesforlusten pé lokal skala bedoms
vara liten.

De huvudsakliga kumulativa effekterna som paverkar rennaringen ar utvecklingen av
infrastruktur samt utdkning av det rorliga friluftslivet. Bdgge delar hor ihop med en
okning av narboende. Det &r dock svart att forutse hur stor inflyttningen blir till foljd
av den aktuella detaljplanen samt den angransande for verksamhetsomradet, och hur
intresserad den nya befolkningen kommer att vara av skoterakning. Att
bostadsomraden i regionen utvidgas, alternativt fortatas, samt att mangden trafik pa
narliggande vagar 6kar innebar ocksa en kumulativ effekt pa rennaringen.
Sammantaget bedéms anda effekterna bli sma, da dessa aspekter redan har en stor
paverkan pa renndringen.

Nagra kumulativa effekter har ocksa positiv paverkan pa rennaringen. En av dessa ar
att kraftledningar och transformatorstationer samlas till en plats dar det redan finns
hinder for renskotsel. Om planomradet leder till att industrier kan minska sin
klimatpaverkan innebér detta sma positiva effekter for rennaringen som annars ar
starkt paverkad av klimatforandringar.
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Miljokonsekvensbeskrivning

Planens beddmda konsekvenser fér de avgransade aspekterna som kan antas medféra
betydande miljopaverkan sammanstéalls nedanfor. Konsekvenserna redovisas i sin
helhet i tillhérande miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Naturmiljo

Naturmiljon &r till storsta delen trivial och skiljer sig inte namnvart fran omgivande
mark vad galler naturvarden. Inventeringsomradet bedéms ha motsvarande eller
lagre naturvarden an omgivande landskap da det ar starkt praglat av antropogen
storning. Ett genomforande av detaljplanen kommer anda innebéra en paverkan om
an till stor del triviala naturmiljo-er, vilka tas i ansprak och hardgérs. Detta leder
bland annat till att accelerera den pagaende minskningen av jordbruksmark i lanet
vilket paverkar arter knutna den miljon.

Forlusten av skogsmark bedéms ha sma konsekvenser, forutsatt att inte
grundvattennivan sjunker eftersom arealen ar liten ur ett kommunalt perspektiv och
naturvardena ar laga. Negativa konsekvenser uppstar framst genom fragmentering av
skog och genom barriareffekter. Den planerade nya vagen och jarnvagen tillsammans
med befintlig kraftledningsgata kommer utgdra en spridningsbarriar for manga
skogslevande arter, vilket riskerar att paverka den biologiska mangfalden negativt
aven utanfor plan-omradet. Det galler speciellt i de skogsfragment som aterstar norr
om den nya vagen. Kraftledningsgatan utgér redan idag en svag spridningsbarriér,
men vag och jarnvag med rorelse, belysning och ljud har en starkare barriéareffekt.

Den planerade nya vagen, jarnvagen och bebyggelsen bedéms innebéra sma eller
mattliga konsekvenser genom paverkan pa markens hydrologi. Fuktig skogsmark i
anslutning till vagen kan komma att draneras av planerade vagdiken. Det omrade
som ar kansligast i detta avseende ar nyckel-biotopen som omfattar delar av
planomradet.

Genom att en stor mangd skog kommer att avverkas och stora ytor hardgjord mark
kommer att tillkomma okar risken for markerosion. Jordarterna inom planomradet &r
redan i utgangslaget erosionshenagna. Den 6kade avrinningen kan medféra forandrad
néringsbelastning i Svartbytrasket.

Detaljplanen paverkar ett dike som bedéms omfattas av det generella biotopskyddet.

Beddmda konsekvenser

Maturmilja Mattliga konsekvenser. Omradet innehaller igenvaxande jord-
bruksmark och diken som har betydelse for manga arter. Planen
innebar att mark ianspraktas for verksamhet, vilket innebar
negativa konsekvenser i form av férlust och fragmentering av
lewvnadsmiljder. Fareslagen vag korsar ett dike som omfattas av
generellt biotopskydd.
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Paverkan pa naturvardsarter

Enligt artskyddsforordningen &r alla vilda faglar samt ett antal andra arter skyddade
pa sa satt att de inte avsiktligt far dodas samt att deras viloplatser och
fortplantningsomraden ar skyddade. Enligt ett utlatande fran EU-domstolen fran
mars 2021 och en dom fran Mark-och miljodverdomstolen fran juli 2021 géller ocksa
att deras kontinuerliga ekologiska funktionalitet ska uppratthallas. Det finns ett antal
andra arter som &r skyddade pa sa satt att de ej far dodas, men deras livsmiljo ar inte
skyddad.

| samband med plansamradet 2019 genomfdérde Ecogain en artskyddsutredning for
en detaljplanering av etapp 2 och etapp 3. Denna artskyddsutredning &r pa grund av
det ovan ndmnda &ndrade rattslaget som uppkommit under 2021 under revidering
och fardigstalls som ett underlag till miljokonsekvensbeskrivningen infor
granskningen av planen.

Paverkan pa kulturmiljo

Den planerade vagstrackningen inom planomradet kommer att skdra genom den
sOdra delen av objektet Svartbyn, utpekat i Lansstyrelsens bevarandeprogram for
odlingslandskapet. Genom objektet gar idag en kraftledningsgata som vagen och
jarnvagen kommer I6pa parallellt med. Denna stérning i det gamla
odlingslandskapets karaktar kommer ytterligare forstarkas av vag- och
jarnvagsdragningen. Stérningseffekten ar fysisk och visuell genom att infrastrukturen
bildar en ny fond i odlingslandskapets sodra énde. Fonden upplevs som relativt 1ag i
det flacka landskapet. Stérningen omfattar ocksa buller och ljus fran trafiken. Detta
kan avskarmas genom bullerskyddsatgarder, om sadana atgarder inte bedoms
ytterligare forstarka den negativa effekten av barriarskapande fond i siktlinjer séderut
sett fran odlingslandskapet. Eventuell gatubelysning riktas nedat (se naturavsnittet),
och kommer att medfora en ljuseffekt under dygnets mérka timmar. Planen medfor
inte att angslador eller annan bebyggelse tas bort, och forhindrar inte fortsatt
markbruk. Konsekvenserna for odlingslandskapet bedoms som mattliga.

Infrastrukturkorridoren beror riksintresset Boden (BD74) indirekt genom korridorens
synbarhet fran vissa platser centrala for riksintressets uttryck. De uttryck som kan
komma att paverkas ar:

* "Profilerna pa bergforten med kanontornens pansarkupoler och siktlinjerna mellan
de fem forten som bildar landets enda gordelfdstning.”

* ”Den yttre miljon vid bergforten med pansarkupoler, storm-gravar och
tillfartsvégar, stigar, forsvarsanldggningar och barridrer av olika slag.”

« Siktlinjerna langs vdgarna mellan regementena.
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Sodra Aberget ar det bergfort varifran infrastrukturkorridoren &r mest synlig. Fréan
Rodbergsfortet kan infrastrukturkorridoren mojligen komma att synas fran de
norddstligaste delarna av anlaggningen, men i mindre grad an fran Sédra Aberget.
Vid Gammeléangsbergets fort, Mjésjofortet, samt batteriet norr om Sodra Aberget
skymmer skogen vyn for besdkaren, vilket gor att ett genomférande av detaljplanen
inte genererar nagon paverkan vid dessa anlaggningar. Om skogen i framtiden skulle
avlagsnas blir bedémningen av visuell paverkan en annan. Avgransningen av denna
MKB ér satt till ar 2027. Oklart om avverkning planeras vid berorda platser.
Kommunen ar markégare vid Gammelangsberget och Mjosjofortet och har darfor
radighet 6ver eventuella avverkningar dar. For bedémningen antas att befintlig skog
kvarstar. Naturlig paverkan sasom skogsfallning pga. stormar har ej beaktats i
beddmningen. Siktlinjeanalys har visat att infrastrukturkorridoren inte ar synlig,
alternativt svar att upptacka, fran Degerbergsfortet.

Vid Sédra Aberget ger infrastrukturkorridoren en visuell effekt.
Infrastrukturkorridoren ar lag och &r inte heller placerad sa att den hamnar i
siktlinjerna mellan forten. Det gor att infrastrukturkorridoren inte bedoms paverka
riksintresseuttrycken profilerna pa bergforten eller siktlinjerna mellan forten, se
forsta punkten ovan. Inte heller bedoms planen paverka upplevelsen av
bergsryggarna runt Boden. Paverkan fran den skéarning som korridoren gor i
Gruvberget norra sluttning bedoms som liten, se fotomontage. Siktlinjeanalys har
visat att infrastrukturkorridoren inte &r synlig fran regementsomradena och vagar
daremellan. Vid utford arkeologisk utredning har inga militara lamningar patraffats i
eller i anslutning till planomradet for infrastruktur. De tva sista punkterna av
uttrycken for riksintresset paverkas saledes inte heller av infrastrukturkorridoren.

Infrastrukturplanen medfér darmed ingen paverkan pa riksintresset. Den kumulativa
effekten av plan for verksamhetsomrade VU5 och infrastrukturplanen ar dock storre,
preliminar bedémning mattlig till stor. Vilket kommer att utvecklas i MKB for
verksamhetsomradet tillsammans med bedémningsgrunder.

Det finns inga registrerade fornlamningar inom planomradet. Det fangsgropsystem
samt kokgropar som ligger i ndra anslutning till den tankta véagstrackningen kommer
att undvikas och skyddsatgarder vidtas vid byggnation for att sakerstalla att dessa
inte paverkas. Planens konsekvenser for fornlamningar bedéms som obetydliga.

Bedimda konsekvenser

Kulturmiljo Mattliga konsekvenser. Planen ger visuella effekter, buller- ach
ljuseffekter pa omrade i bevarandeprogram fir odlingsland-
skapet. Planen bed&ms inte paverka uttrycken for Riksintresset
Boden. Planen beddms inte paverka fornldmningar.

48



Halsa och sékerhet (buller, vibrationer, féroreningar)

Vé&g- och jarnvagstrafiken kommer kumulativt enligt kommunens bullerutredning
(Sweco, 2022) att innebara forhojda ljudnivaer vid nagra av bostadshusen i Sodra
Svartbyn. Infrastrukturomradet kommer att generera tung trafik som majligtvis kan
orsaka vibrationer. Vidare utredningar for vibrationer behéver genomforas néar vagen
ar i drift. Darefter kan eventuella skyddsatgarder vidtas sa att riktlinjer och krav pa
buller kommer att uppfyllas. Manga fastigheter kan ocksa fa en battre situation vad
galler buller eftersom atgarder dven kommer att omfatta trafik pa stambanan.

Vid detaljprojektering av vagomradet kommer markforutsattningarna under-sékas,
och om det visar sig vara aktuellt med atgarder for att hantera eventuell sulfidjord
kan atgarder planeras for att exempelvis stabilisera jorden och motverka forsurning
och lattrorliga metaller, alternativt gréva ur jord och deponera enligt géllande
standarder (Trafikverket, 2007). Oavsett metod kommer jorden hanteras enligt
géllande riktlinjer och normer. Aven om den nya vagférbindelsen medfor att andra
vagar och omraden avlastas trafikmassigt kommer anda den totala méangden utslapp
fran vagtrafiken 6ka, eftersom ny trafik kommer att tillkomma verksamhetsomradet
via den nya végen.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for buller bli sma och vad galler bebyggelsen
i Norra Svartbyn langs Svartbyleden troligen positiva genom att genomfartstrafiken
kan nyttja den nya véagen. Vid Sodra Svartbyn finns utrymme i planen for att vidta
bullerreducerande atgarder sa att riktlinjerna for buller fran véag och jarnvag kan

Klaras.
Miljdaspekt Beddmda konsekvenser
Buller, vibratio- Sma konsekvenser. Planen innebdr en dkad niva av buller, vi-
ner och forore- brationer och faroreningar for vissa fastigheter. Riktlinjer och
ningar krav pa buller kommer att uppfyllas. Det finns goda majlighe-
ter att vidta reducerande atgérder eftersom utrymme finns i
planen.

Rekreation och friluftsliv

Aven med féreslagna passager kommer den nya infrastrukturen att skara av stigar
och &aven ett motionsspar. Nedre Gruvberget kommer istéllet nds via gang- och
cykelbanor. Det innebar i praktiken att avstandet fran Sodra Svartbyn till
friluftsomradet blir langre.

Nérheten till v&g och jarnvéag samt de forvéantat okade trafikmangderna riskerar att
gora naturomradena pa bada sidor om infrastrukturkorridoren, samt hela Gruvberget,
mindre attraktivt. Bevarande- och utvecklingsplanen som &r under framtagande
kommer sannolikt & andra sidan att 6ka omradets attraktionskraft. Okningen av
avstandet fran bostader till Gruvberget, passage dver eller under en trafikerad vag,
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samt ianspraktagandet av mark utgor en forsamring for friluftslivet sett till bade areal
och kvalitet. Antalet spontana vistelser vid Gruvberget och i de utpekade
naturomradena kommer eventuellt att minska. Detaljplanen forvéantas dock inte
paverka antalet planerade besok till Gruvberget.

Beddmning av konsekvenserna av planen vad géller friluftsliv och rekreation
(inklusive jakt) i planomradets 6stra del behdver goras tillsammans med
konsekvenserna av den nya planen for industriomradet i anslutning till
infrastrukturomradet. Jakten paverkas i stor omfattning av verksam-
hetsomradesplanerna, framfor allt till foljd av ianspraktagande av mark, vilket
innebar att den tillkommande paverkan till f6ljd av planomradet for infrastruktur blir
obetydlig. Ovrigt friluftsliv i anslutning till planomradet for industri bedéms
paverkas av industriomradet i liten omfattning, denna bedémning gors aven for
infrastrukturplanens Ostra del.

Bedimda konsekvenser

Rorligt friluftsliv Sma konsekvenser. Planen innebdr en nagot farsamrad
och rekreation tillzinglighet till friluftsomradet Gruvberget och dess anldge-
ningar.

Transporter och kommunikationer

Planen innebér att ett i dagslaget vaglost omrade kommer att bebyggas med en ny
vag, jarnvag samt gang- och cykelvag. Den nya vagen kommer dels att nyttjas for
trafik till och fran planomradet for verksamhetsomradet och kommer dven i viss man
att absorbera genomfartstrafik som idag gar via vag 605 och Svartbyleden. Den
detaljplan som haller pa att uppréattas inom verksamhetsomradet kommer att
mdjliggora en etablering av elintensiv industri, kontor, odling, hotell och restaurang.
Kollektivtrafikstandarden och GC-nétet paverkar dven trafikalstringen for de
anstallda pa omradet.

Aven om det nu finns en sannolik storre aktor som vill etablera sig i verk-
samhetsomradet reglerar planen inte exakt vilken typ av industri som kommer
etableras inom vilken yta. Darfor behéver en bedomning av omradets trafikalstring
baseras pa erfarenhetsvarden fran andra liknande omraden med industri.
Trafikalstringen bor &ven réknas rimligt hogt for att sakerstalla att slutsatser och
forslag i den strategiska miljobedémningen inte baseras pa for laga antaganden.
Planforslaget kommer genom att mojliggora en storre etablering inom
verksamhetsomradet, att innebara mer fordonstrafik totalt sett i det kommunala och
regionala vagnatet jamfort med om planen inte genomfors. Med en motsvarande
verksamhetsetablering nagon annanstans i landet hade motsvarande trafikvolymer
genererats dar. Samtidigt innebéar planforslaget en forbéattrad tillganglighet med
biltrafik, gang och cykel till verksamhetsomradet VU5 samt en hogre kapacitet i
vagnatet i Bodens kommun.
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Verksamheten kommer ocksa att generera jarnvagstrafik. Baserat pa
tillstandsansokan for H2GS och kommunens bedémning av évriga verksamheter
raknar kommunen med cirka 30 tagrorelser per dygn pa jarnvagsforbindelsen, varav
24 pa det sodra triangelsparet (mot Luled) och 6 pa det norra triangelsparet (mot
Boden). Enligt den kapacitetsanalys som genomforts for Lulea-Narvik pa grund av
nya industrisatsningar i Norrbotten finns forutsattningar att klara jarnvagens
kapacitet med de nya satsningarna, dar dven verksamheten vid Svartbyn ingar.

Sammantaget beddms planen innebdra positiva konsekvenser for trans-portsystemet.
Planen kommer att innebdra starkt forbattrad tillgdnglighet och kapacitet for
transporter till och fran verksamhetsomradet Svartbyn.

Miljdaspekt Bedomda konsekvenser

Transporter och Positiva konsekvenser. Planen kommer att innebéra starkt
kommunikatio- forbattrad tillgénglighet och kapacitet for transporter till och
ner fran verksamhetsomradet VU5,

Landskapsbild

Huvuddelen av ny vég och jarnvag passerar genom ett flackt skogsomrade och
kommer for det mesta att doljas av skogen. Avverkning av skog for vag och jarnvég
riskerar dock att gora kraftledningen mer synlig fran vaster. Landskapsbilden lokalt
att paverkas genom att planomradet omvandlas fran att préaglas av ett skogs- och
jordbrukslandskap till infrastrukturkorridor.

Vé&g- och jarnvagsdragningen inom planomradet kommer att skdara genom den sédra
delen av det landskapsbildsskyddade omradet. Effekterna for landskapsbildskyddet
blir desamma som for odlingslandskapet Svartbyn, Lévronningen. Konsekvenserna
for landskapsbildskyddet beddms som mattliga.

Planomradet forbi Gruvberget innebar att en infrastrukturkorridor tillkommer mellan
bebyggelsen i Sodra Svartbyn och friluftsomradet pa Gruvberget. Denna del av
planomradet gar inte parallellt med kraftledningsgatan. Om skogsvegetation behalls
blir vag och jarnvag inte synlig fran bebyggelsen, men for de narboende som nyttjar
friluftsomradet kommer infrastrukturkorridoren att innebara en forandring av
landskapshbilden. Vid Gruvberget medfor korridoren en skédrning i bergssluttningen.
Om vegetation ateretableras bedoms skéarningen ge mindre effekter pa
landskapsbilden.

Beddmda konsekvenser

Landskapsbild Mattliga konsekvenser. Planen ger visuella effekter, buller-
och ljuseffekter pa omrade med landskapsbildskydd. Planen
ger mindre effekter pa dvriga delar av landskapsbilden.
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Mark- och vattenanvandning

Planen innebér att brukningsvard jordbruksmark och aktivt brukad skogs-mark
kommer att anvandas till andra andamal &n jord- och skogsbruk. Arealerna som
berdrs ar sma ur ett kommunalt perspektiv och konsekvenserna bedoms darfor som
sma. Planomradet kommer ocksa att begransa friluftsliv och jakt i och kring omradet,
se avsnitt 3.4. Planen beddms enligt Bodens kommun utgora ett vasentligt
samhallsintresse enligt 3 kapitlet 4 8 miljobalken eftersom planen syftar till att
mojliggora langsiktigt hallbara industrietableringar med tillgang till gron och séker el
i verksamhetsomradet.

Miljoaspekt Bedomda konsekvenser

Mark- och vat- Sma konsekvenser. Markomraden for brukad jordbruks- och

tenanviéndning skogsmark tas i anspridk men inte i en sddan omfattning att
ekonomiskt |6nsamt jord- och skogsbruk inte kan bedrivas
dven fortsdttningsvis | kommunen.

Miljokvalitetsnormer

Detaljplanen innebér inte nagon risk for dverskridande av miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft antas inte heller
overskridas med forvantade verksamheter och trafikmangder.

Planen mojliggor ny vag- och jarnvéagsforbindelse som korsar Svartbytraskbécken
varfor det kan bli aktuellt med en ansékan om tillstand eller anmélan avseende
vattenverksamhet. Svartbytraskbacken &r som vattenforekomst och har darmed ingen
miljokvalitetsnorm.

MKN, paverkan pa kemisk status samt ekologisk status avseende biologiska,
fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer i berdrda
vattenforekomster Svartbytraskbacken och Savastan.

En preliminar bedomning av plangenomférandets paverkan pa kvalitets-faktorer
under ekologisk status och kemisk ytvattenstatus har gjorts. Planerade
undersokningar, utredningar och berékningar forvéantas ge fordjupat underlag for en
mer detaljerad bedémning i syfte att sédkerstélla att planen inte riskerar att forsamra
vattenmiljon pa ett otillatet satt eller har sddan betydelse att den aventyrar
mojligheten att uppna beslutade miljokvalitetsnormer.

Beddmda konsekvenser

Miljokvali- Obetydlizga konsekvenser. Planen innebdr inte att ndgon miljd-
tetsnormer kvalitetsnorm eller kvalitetsfaktor forsémras.
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8. Organisatoriska fragor

Tidplan

Detaljplanen handlaggs med uttkat forfarande enligt Plan- och bygglagen, PBL och
planeras antas av kommunfullmaktige under varen/sommaren 2022.

Genomforandetid

Genomforandetiden ar 5 ar fran den dag planen vinner laga kraft. Andring av
detaljplanen far ske under genomforandetiden for att infora
fastighetsindelningsbestammelser. Genomférandetiden ar den tidsrymd inom vilken
en detaljplan ar tankt att genomforas. En detaljplan fortsatter att galla, &ven efter
genomforandetidens slut, fram till den dag kommunen gor en ny plan eller till dess
att planen andras eller upphéavs.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Kommunen ansvarar for att uppratta detaljplanen. Den mark som planlaggs for
industri avses att 6verlatas vilket innebar att respektive fastighetsagare ansvarar for
iordningsstallande och skotsel.

Dagvattnet ska i forsta hand omhandertas lokalt, vilket innebér att omhéndertagandet
av dagvatten ska hanteras inom respektive framtida fastighet. Grona ytor kan nyttjas
till lokalt omhandertagande och till en fordréjande paverkan pa avrinning.

Exploatoren/respektive fastighetsdgare ansvarar for att forbereda den mark inom
kvartersmarken som skall bebyggas. Marken som dr avsatt for [NATUR], [SKYDD1]
och [VAG] har kommunalt huvudmannaskap.

Avtal

Inget planavtal har upprattats da kommunen ar bestallare av planen.

Ett samverkansavtal mellan Boden kommun och en verksamhetsutdvare inom
planomradet kommer att tas fram for att reglera fragor kring bland annat Gverlatelse av
mark och huvudmannaskap for infrastrukturomradet.

9. Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheter och agoforhallanden

Planomradet omfattar fastigheterna Boden 1:50, Svartbyn 1:128, Svartbyn 1:315,
Svartbyn 1:386, Svartbyn 2:12, Svartbyn 2:19, Svartbyn 2:85, Svartbyn 6:9,
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Svartbyn 8:65, Svartbyn 8:66, Svartbyn 29:1, Svartbyn 37:1, Svartbyn 100:5 och
Svartbyn 100:6 i Bodens kommun.

Fastigheten Boden Svartbyn 1:386 ar upplaten med tomtratt och idag bedrivs det
hunddagisverksamhet pa fastigheten. Kommunen planerar att lésa in fastigheten och
dialog pagar med tomtrattsinnehavaren.

Rattigheter

Gemensamhetsanlaggning

Inom planomradet finns gemensamhetsanlaggningen Boden Svartbyn GA:8 med sina
officialservitut for utrymme, réjningsratt och grindfoérbud.
Gemensambhetsanlaggningen kommer omprévas da batnadsomradet forandras.

Ledningsratt

Inom planomradet finns ledningsratt for vatten, akt 25-F1979-1187 och
ledningsratter for starkstrém, akt 25-1976-579 och akt 25-F1990-256.

Samfalligheter

Inom planomradet finns samfalligheterna Boden Svartbyn S:1, S:10 och S:11. Dialog
pagar med delagande fastighetsagare om forvarv inom omradet.

Officialservitut

Inom planomradet finns servitut for vag, akt 2582-07/60 till forman for fastigheten
Boden Svartbyn 1:386 och servitut for tradsakring runt jarnvagen, akt 2582-08/61 till
forman for Trafikverket.

Avtalsservitut

Inom planomradet finns dven tva avtalsservitut for optokabel, akt
D201900155391:1.1 och akt D201900155392:1.1 samt atta avtalsservitut for
kraftledning, akt 25-1IM5-49/1400.1, akt D201600468606:1.1, akt 24/147, akt 25-
IM5-78/280.1, akt 78/933, akt D-2016-00468605:1, akt 25-1M5-49/1402.1 och akt
25-1M5-49/1403.1.

Avtalsnyttjanderatt
Det finns dven en avtalsnyttjanderatt for kabel, akt 79/1008 inom omradet.
Nya rattigheter

| aktuellt planforslag finns omraden planlagt fér markreservat géllande allmannyttig
luftledning [l1]. Dessa avser sékerstéllande av ny placering vid flytt av
kontaktledningar for befintlig jarnvag inom allmén platsmark.

Plankartan sékerstaller markreservat for allmannyttig trafik som bro [t1] och tunnel
[t2] som passerar kvartersmark for jarnvag [T1]. Plankartan sékerstéller &ven passage
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mellan Sodra Svartbyn och Gruvberget friluftsomrade med markreservat for
allmannyttig gang,- cykel och skotertrafik [x1].

Bildandet av réattigheter for att mojliggéra markreservat for allménnyttig trafik
kommer att hanteras genom ansokan hos Lantmaéteriet. Kommunen ansvarar for
ansokan till Lantmateriet.

Fastighetsbildning

Lantmateriforrattningar pagar for de markforvarv som kommunen gjort inom och
utanfor planomradet. Marken avses att regleras till kommunagd fastighet.

| samband med overlatelse av markomraden inom aktuellt planomrade till framtida
exploatdrer kommer fastighetsbildningar att ske. Inga fastighetsindelnings-
bestammelser finns i aktuellt planforslag.

10. Ekonomiska fragor

Bodens kommun star for upprattandet av detaljplanen och &r huvudman for
anlaggningar pa allman platsmark. Fér kommunen kommer ett genomférande av
detaljplanen att innebara investeringar i allmanna anldggningar sa som vég, gang- och
cykelvag, VA-ledningsnét osv inom planomradet.

Forhandling kring fordelning av kostnader och ansvar for projektering, byggnation
och anlaggningsarbeten av ny jarnvag pagar.

Samtliga kostnader for projektering, byggnation och anlaggningsarbeten pa
respektive industrifastighet betalas av respektive fastighetségare.

Effekter for kommunen

Kommunens intékter utgors av forsaljning av industrimarken till de framtida
fastighetsdgarna. Detta regleras i framtida avtal. Verksamhetsomrade for vatten och
spillvatten kommer att uppréttas for delar av planomradet dar behov av allmanna
vattentjanster finns och med fordel kan tillgodoses med allmén VVA-anlaggning.
Anslutningsavgifter kommer tas ut for varje ny fastighet som kopplas till det
kommunala VA-systemet. Ombyggnationer av befintliga VA-system orsakat av vag-
och jarnvagsutbyggnad finansieras av huvudman for vag respektive jarnvag.

Effekter for respektive fastighetségare

Framtida fastighetségare svarar for kostnader for kép av marken, inklusive
forrattningskostnader och stampelskatter. Framtida fastighetsagare ar &ven
ekonomiskt ansvariga for genomforande av detaljplanen pa kvartersmark. Dér ingar
bland annat avgifter for bygglov, planavgift, lagfart samt anslutning till VA.
Framtida fastighetsagare/verksamhetsutdvare svarar for kostnader som uppstar inom
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respektive markomrade sa som exempelvis projektering, byggnation och
anlaggningsarbeten.

11. Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Ny véag ska folja VGU (Végar och gators utformning) och Trafikverket ska ges tillfalle
att godkénna detaljutformningen innan byggande. Jarnvég ska utformas i enlighet med
Trafikverkets regelverk.

Eventuella kompletterande tekniska utredningar och andra atgarder som kan komma att
erfordras vid ett genomférande av detaljplanen ansvarar och bekostar respektive
fastighetsagare. Om marken maste avvattnas for att kunna bebyggas kravs tillstand for
markavvattning enligt miljobalken. Framtida fastighetségare/verksamhetsutévare
ansvarar och bekostar erforderliga tillstand enligt miljobalken.

Boden 2022-02-23
Samhaéllsbyggnadsforvaltningen, Fysisk planering

Lars Andersson Madelene Rova
Plan- och exploateringschef Planarkitekt, Norconsult AB
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